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FORSTA AVDELNINGEN
ALLMANNA BESTAMMELSER
1 kap. Inledande bestimmelser
Omfattning

1§' Dessa foreskrifter giller, om inte annat anges, for fartyg inom Sveri-
ges sjoterritorium och ekonomiska zon och pa svenskt fartyg inom andra
vattenomraden.

Foreskrifterna giller inte for fartyg som anvénds uteslutande for fritids-
dndamal, med f6ljande undantag.

— 3 akap. giller for fartyg som anvinds for fritidsdindamal och som har
en skrovlangd pa minst 2,5 meter.

— 11 kap. géller for fartyg som anvénds for fritidséndamal och som har en
bruttodréktighet om 400 och darover.

— 11 a kap. géller for fartyg som anvénds for fritidsindamal och som har
en bruttodriktighet under 400.

— 12 kap. géller for fartyg som anvénds for fritidséndamal.

— 13 kap. 24 § giller dieselmotorer installerade pé fartyg som anvénds for
fritidsdindamal och som har en lingd om 24 m eller mer och som levererats
efter den 1 januari 2021. (TSFS 2023:14)

1a§ For fartyg i inlandssjofart giller inte 5 kap. 2—-10 §§, 11 kap. 9, 11
och 12 §§ samt 13 kap. 15-35 och 4447 §§. (TSFS 2014:118)

I Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1V/2.1 och Helsingforskonventionen regel IV/5 A
inklusive rekommendation 24/8.

TSFS 2010:96

Konsoliderad elektronisk
utgava

SJOFART



TSFS 2010:96

2§ Vid samtidigt utsldpp fran fartyg av flera &mnen, for vilka olika regler
géller, ska de strangaste foreskrifterna tillimpas betréffande hela utsldppet.

Definitioner

3§ Idessa foreskrifter anvinds de beteckningar som framgar av bilaga 1,
om inte annat sarskilt anges.

2 kap. Besiktning och certifikat
Certifikat och intyg

1§ 1I4kap. 2§ forordningen (1980:789) om atgérder mot fororening fran
fartyg finns bestdimmelser med krav for svenska fartyg pd innehav av
foljande:

— internationellt oljeskyddscertifikat (IOPP), som visar att tillimpliga
krav i 4-6 kap. dr uppfyllda,

— internationellt fororeningsskyddscertifikat for transport av skadliga
flytande &mnen i bulk (NLS), som visar att tillimpliga krav i 9 kap. &r
uppfyllda, samt

— internationellt fororeningsskyddscertifikat for toalettavfall (ISPP), som
visar att tillimpliga krav i 11 kap. dr uppfyllda.

Om annat fartyg dn kemikalietankfartyg transporterar skadliga flytande
dmnen i bulk ska dven det ha ett féroreningsskyddscertifikat for transport av
skadliga flytande dmnen i bulk (NLS).

2§ Kemikalietankfartyg som har ett internationellt kemikalietankfartygs-
sékerhetscertifikat som visar att det uppfyller Transportstyrelsens fore-
skrifter och allménna rdd (TSFS 2014:136) om transport till sjoss av skad-
liga flytande kemikalier i bulk (IBC-koden) eller Transportstyrelsens fore-
skrifter (TSFS 2017:15) om transport till sjoss av skadliga flytande kemi-
kalier i bulk (BCH-koden), behover inte dessutom ha ett fororeningsskydds-
certifikat for transport av skadliga flytande &mnen i bulk (NLS). (7SFS
2020:71)

Internationellt certifikat till forhindrande av luftférorening (IAPP)

3§%> Alla fartyg med en bruttodréktighet om 400 eller mer som anvénds
for resor till internationella hamnar eller plattformar, samt plattformar och
borriggar som anvénds for internationella resor, ska ha ett internationellt
certifikat till férhindrande av luftfororening (IAPP). Certifikatet &r giltigt i
hogst fem ar. (TSFS 2023:8)

2 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/6.



Internationellt energieffektivitetscertifikat (IEE)

3a§? Alla fartyg med en bruttodréktighet om 400 eller mer och alla platt-
formar som anvinds for internationell trafik ska ha ett internationellt energi-
effektivitetscertifikat (IEE) som visar att tillimpliga krav i 14 kap. &r upp-
fyllda. Certifikatet dr giltigt under hela fartygets livslingd, eller tills fartyget
tas ur drift eller ett nytt certifikat utfirdas till f6ljd av en vésentlig
forandring. (TSFS 2023:8)

Intyg om verifierad rapportering av brinsleférbrukning
och driftrelaterad kolintensitetsklass

3b§* Alla fartyg med en bruttodriaktighet om 5 000 eller mer ska ha ett
intyg ombord om verifierad rapportering av brénsleforbrukning och drift-
relaterad kolintensitetklass. Intyget ska visa att tillimpliga krav i 14 kap. 10
och 11 §§ ar uppfyllda och vara utfdrdat senast den 31 maj varje ar.

For fartyg som har klassificerats som D 3 ar i rad, eller som E i enlighet
med 14 kap. 12 §, krdvs en plan med korrigerande atgérder som aterspeglas i
SEEMP-planen for att Transportstyrelsen ska utfdrda ett intyg om verifierad
rapportering. Planen med korrigerande atgirder ska ldmnas till Transportsty-
relsen for verifiering senast 1 ménad efter rapporteringen av det arliga drift-
relaterade CII-vérdet.

Intyg utfardat enligt 14 kap. 11 § forsta stycket ska vara giltigt under det
kalenderar som det utfdrdats samt de forsta 5 manaderna av det dérpa
foljande kalenderaret.

Intyg utfardat enligt 14 kap. 11 § tredje stycket ska vara giltigt under det
kalenderar som det utfdrdats, det foljande kalenderaret samt de forsta
5 ménaderna av det dérpa foljande kalenderaret.

Alla intyg om verifierad rapportering av bransleforbrukning och drift-
relaterad kolintensitetsklass ska forvaras ombord pa fartyget i minst 5 ar..
(TSFS 2023:8)

4§ Utlandska fartyg som tillhér samma kategori av fartyg som anges i
1-3 §§ ska ha de certifikat som i dessa bestimmelser foreskrivs for svenska
fartyg.

Dagbocker

5§ Bestimmelser med krav pa oljedagbok och lastdagbok for svenska
fartyg finns i 5 kap. 1-3 §§ forordningen (1980:789) om atgiarder mot foro-
rening fran fartyg. Darutdver ska svenska och utldndska fartyg ha de dag-
bocker och andra handlingar som framgar av dessa foreskrifter. (TSFS
2021:61)

3 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/6 och 9.10-11.
4 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 6.

TSFS 2010:96
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5a§ Dagbocker far dven foras elektroniskt, efter godkdnnande av Tran-
sportstyrelsen. (TSFS 2021:61)

Allménna rdad

Vid utformning och anvindning av elektronisk dagbok bor IMO:s
riktlinjer om anvindning av elektroniska dagbocker enligt MARPOL
(MEPC.312(74)) beaktas. (TSFS 2021:61)

Besiktning

6 § Svenska oljetankfartyg med en bruttodriktighet om minst 150, svenska
kemikalietankfartyg samt andra svenska fartyg med en bruttodraktighet om
minst 400 ska genomga sddana besiktningar som anges i 6 kap. 4-7 §§
forordningen (1980:789) om étgérder mot fororening frén fartyg.

Svenska fartyg som avses i MARPOL 73/78 regel 1V/2a och som an-
vénds 1 internationell resa ska genomga sddana besiktningar som anges i
6 kap. 9 och 10 §§ forordningen (1980:789) om atgirder mot fororening fran
fartyg.

78§ Svenska fartyg, som ska ha ett internationellt certifikat till forhind-
rande av luftfororening (IAPP) enligt 3 §, ska genomgé fo6ljande besikt-
ningar for sdkerstillande att fartygets konstruktion, utrustning, system,
anordningar, arrangemang och material uppfyller de krav som framgér av
13 kap.

1. Fartyget ska, innan ett certifikat utfdardas for forsta gdngen, genomga
en forsta besiktning.

2. Fartyget ska dérefter genomgé en férnyad besiktning inom 60 manader
efter den forsta besiktningen eller ndrmast foregdende fornyade besiktning.

3. Fartyget ska genomgéd en mellanbesiktning minst 24 ménader och
hogst 36 manader efter den forsta besiktningen eller den senast genom-
gangna, fornyade besiktningen.

4. Fartyget ska genomga en drlig besiktning inom 12 manader eller, om
Transportstyrelsen medger det, 15 manader efter senast genomgéangen forsta
besiktning, fornyad besiktning, mellanbesiktning eller érlig besiktning.

8§ Bestdmmelser om kontroll av dieselmotorer finns i 13 kap.

9§ I fridga om annat fartyg &n sddant som avses i 6 § finns bestimmelser
om tillsynens omfattning i 6 kap. 13 § forordningen (1980:789) om atgirder
mot fororening frén fartyg.

9a§5 Forsvenska fartyg som omfattas av 14 kap. géller f6ljande.

1. Fartyget ska innan IEE-certifikatet utfirdas forsta gangen genomgé en
forsta besiktning. Vid besiktningen ska EEDI-vdrdet och SEEMP-planen
motsvarande kraven i 14 kap. kunna uppvisas ombord.

5 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/5.4.



2. Vid en vésentlig fordndring av ett nytt fartyg ska fartyget genomga en
fornyad besiktning. Vid besiktningen ska det kunna uppvisas att EEDI-
vérdet har rdknats om efter behov och att det uppfyller kravet i 14 kap. 8 §,
med den reduktionsfaktor som ér tillimplig pd det fordndrade fartygets
kategori och storlek i den fas som motsvarar det faststdllda datumet for
tecknande av byggnadskontrakt, for kolstrackning eller for leverans av det
ursprungliga fartyget i enlighet med definitionen av nytt fartyg i 14 kap. 2 §.

3. Om fartyget genomgér en vésentlig fordndring som dr sd omfattande
att Transportstyrelsen betraktar fartyget som ett nybyggt fartyg, ska fartyget
genomga en forsta besiktning gillande EEDI-virde nédr Transportstyrelsen
finner detta nédviandigt. Vid besiktningen ska det kunna uppvisas att EEDI-
vérdet dr berdknat och att det uppfyller kravet i 14 kap. 8 §, med den
tillimpliga reduktionsfaktor som motsvarar det fordndrade fartygets kategori
och storlek det datum da kontrakt om fordndringen tecknades eller, om
kontrakt saknas, det datum dé& fordndringen paborjades. Vid besiktningen
ska SEEMP-planen som krévs enligt 14 kap. 10 § finnas ombord och, for ett
fartyg som omfattas av rapporteringsskyldigheten i 14 kap. 11 §, ha blivit
reviderad for att avspegla en vésentlig fordndring i de fall fordndringen
paverkar datainsamlingsmetod eller rapporteringsprocess®.

4. For existerande fartyg ska kravet om SEEMP-plan ombord i 14 kap.
10 § vara uppfyllt vid den besiktning som sker forst av den forsta mellan-
liggande och den forsta fornyade besiktningen i enlighet med 7 §.

5. For varje fartyg som omfattas av 14 kap. 11 § ska Transportstyrelsen
sakerstilla att SEEMP-planen dverensstimmer med 14 kap. 10 §. I syfte att
sékerstilla att metoden och processerna har faststéllts innan fartygets forsta
rapporteringsperiod inleds, ska detta goras innan uppgifter samlas in i
enlighet med 14 kap. 11 §. Fartyget ska forses med ett dokument om
overensstimmelse, vilket ska behallas ombord pa fartyget.

6. Varje fartyg som omfattas av 14 kap. 12 § ska ha dokumentation som
visar att fartygets SEEMP-plan 6verensstimmer med 14 kap. 10 §. Doku-
mentationen ska finnas tillgdnglig ombord.

7. Verifieringen av att EEXI-vérdet 6verensstimmer med kraven i 14 kap. 7
respektive 9 §, ska goras vid den besiktning som sker forst av

a) den forsta arliga besiktningen,

b) den forsta mellanliggande besiktningen,

c) den forsta fornyade besiktningen, och

d) den forsta besiktningen.’

8. Trots det som ségs i 7, ska en allmén eller partiell besiktning, beroende
pé omstindigheterna, genomforas efter en visentlig fordndring av ett fartyg
som omfattas av 14 kap. 7 §. Genom besiktningen ska det sékerstillas att
EEXI-vérdet vid behov ridknas om och att det uppfyller kravet i 14 kap. 9 §.
(TSFS 2023:8)

6 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/5.4.3.
7 Certifiering och verifiering av EEXI ska goras enligt resolution MEPC.351(78).
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Forsikringsskyldighet mot oljeskada

10 § Certifikat som avses i 10 kap. 12 och 13 §§ sjolagen (1994:1009) ska
pad anmodan av en fartygsinspektor, tulltjinsteman eller tjansteman vid
Kustbevakningen uppvisas nér ett fartyg som omfattas av bestimmelserna
ankommer till eller avgar frén en svensk hamn.

Pavixthindrande system

11§ Bestimmelser om besiktning och certifiering av pavéxthindrande
system pa fartyg finns i Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 782/2003 om forbud mot tennorganiska foreningar pa fartyg.

Undantagscertifikat for obemannade pramar utan eget
framdrivningsmaskineri

12 §% Undantagscertifikat kan utfirdas for en period om hogst fem ér for
en obemannad pram, om en besiktning visat att prdmen inte har eget fram-
drivningsmaskineri och inte har vare sig personer eller levande djur ombord
samt i 6vrigt uppfyller respektive krav i 13—15 §§.

Besiktning for undantagscertifikat enligt 12—15 §§ ersétter sddana besikt-
ningar som krévs for internationellt oljeskyddscertifikat, internationellt for-
oreningsskyddscertifikat for toalettavfall och internationellt certifikat till
forhindrande av luftférorening. (TSFS 2022:98)

Undantagscertifikat avseende oljeskydd

13 §° Undantagscertifikat enligt 12 § kan utfdrdas istéllet for det inter-
nationella oljeskyddscertifikatet som avses i 1 §, om en besiktning visat att
samtliga nedanstiende forutsittningar ar uppfyllda. Praimen ska inte

a) fora olja som last,

b) ha motorer eller maskiner ombord som anvénder olja eller genererar
oljespill, eller

¢) ha brinsletank, smorjoljetank, lansvattentank eller sludgetank.

(TSFS 2022:98)

Undantagscertifikat avseende fororeningsskydd for toalettavfall

14 §!© Undantagscertifikat enligt 12 § kan utférdas istéllet for det inter-
nationella fororeningsskyddscertifikatet for toalettavfall som avses i 1 §, om
en besiktning visat att samtliga nedanstdende forutsittningar dr uppfyllda.
Prémen ska inte

a) anvinds for forvaring av toalettavfall under transport, eller

8 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/3.7, regel IV/3.2 och regel VI/3.4.
9 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/3.7.
10 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1V/3.2.



b) ha anordningar ombord som kan producera avfall enligt definitionen
av toalettavfall i 11 kap. 3 §. (TSF'S 2022:98)

Undantagscertifikat avseende forhindrande av lufifororening

15 §'" Undantagscertifikat enligt 12 § kan utfardas istéllet for det interna-
tionella certifikatet till férhindrande av luftférorening som avses i3 §, om en
besiktning visat att pramen inte har system, utrustning, motorer eller
maskiner ombord som kan generera utsldpp av luftféroreningar som regleras
113 kap. (TSFS 2022:98)

3 kap. Ovrigt
Marin utrustning

1§ Utrustning som anvénds, installeras eller placeras ombord pé fartyg
och som det finns bestimmelser om i dessa foreskrifter, ska uppfylla Tran-
sportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2016:81) om marin utrustning i den ut-
strackning som f6ljer av den forfattningen.

Utrustning som anvénds, installeras eller placeras ombord pé fartyg och
som det finns bestimmelser om i dessa foreskrifter men inte omfattas av
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2016:81) om marin utrustning, ska
uppfylla de krav som stdlls i dessa foreskrifter for utrustning. (7SFS
2020:71)

2§ Fordndring av ett fartygs utrustning, anordningar, arrangemang eller
material far inte goras utan Transportstyrelsens medgivande efter det att en
forsta besiktning eller en fornyad besiktning verkstillts. Som forandring
avses inte direkt utbyte av utrustning eller anordning.

Omsesidighet

3§ Varor som lagligen salufors i en annan medlemsstat i Europeiska unio-
nen eller i Turkiet, eller som har sitt ursprung i och som lagligen salufors i
en Eftastat som ar part i EES-avtalet forutsétts vara forenliga med denna
atgérd. Tillampningen av denna atgéird omfattas av Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/515 av den 19 mars 2019 om dmsesidigt erkén-
nande av varor som &r lagligen saluférda i en annan medlemsstat och om
upphévande av forordning (EG) nr 764/2008. (TSF'S 2020:71)

4§ Har upphiivts genom (TSFS 2023:14).
58§ Har upphdvts genom (TSFS 2023:14).
6 § Har upphiivts genom (TSFS 2023:14).

1 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/3.4.
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Rapporteringsskyldighet

7§ Befilhavaren pa ett fartyg som fardas inom svenskt sjoterritorium och
Sveriges ekonomiska zon ska omedelbart rapportera foljande till Transport-
styrelsen och Kustbevakningen:

— observationer av fororening frén fartyg i form av olja eller annat skad-
ligt &mne,

— paverkan pé fartyg eller fartygs utrustning genom tillbud eller olycka sé
att otillatet utslapp har skett, och

—risk for utsldpp av olja eller annat skadligt &mne som kan utgdra hot
mot Sveriges kust eller svenska intressen. (TSFS 2011:1)

Undantag

8§ Transportstyrelsen kan efter ans6kan medge att ett fartyg utrustas med
andra tillbehor, materiel, utrustning eller apparater &n de som anges i dessa
foreskrifter, om dessa dr minst lika &ndamalsenliga som de tillbehor,
materiel eller den utrustning och de apparater som det finns bestimmelser
om i dessa foreskrifter.

Undantag kan inte medges for operationella krav, om inte annat sarskilt
anges.

Undantag far inte strida mot internationella Overenskommelser eller
gemenskapsrittslig lagstiftning.

9§ har upphévts genom (7SFS 2016:128).

Polaromradena

10 § Ytterligare bestimmelser om atgirder mot fororening fran fartyg
finns i1 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2018:6) om fartyg som trafi-
kerar polaromradena (Polarkoden). (TSFS 2021:61)

Cybutryne i pavixthindrande system '

11§ Bestimmelserna i 12-15 §§ ska inte tillimpas pé orlogsfartyg,
militéra hjélpfartyg eller andra fartyg som égs eller drivs av en stat och som
anvinds for icke-kommersiella &ndamal. (TSFS 2025:14)

12 § Fartyg far inte pafora eller aterpafora pavixthindrande system som
innehéller cybutryne (CAS No. 28159-98-0). (TSF'S 2025:14)

13§ Fartyg som har ett pavixthindrande system som innehéller cybutryne
i det yttersta lagret pa dess skrov, yttre delar eller ytor ska antingen avlégsna

12 Motsvarar Internationella konventionen om kontroll av skadliga pavéxthindrande
system pa fartyg, AFS-konventionen, annex I i den del som avser cybutryne.



systemet eller pafora ett skikt som hindrar cybutryne fran att ldcka ut fran
det forbjudna péavéxthindrande systemet.

Forsta stycket ska inte tillimpas pa:

— fasta eller flytande plattformar, flytande lagringsenheter (FSU) eller fly-
tande produktions-, lagrings- och avlastningsenheter (FPSO) som é&r byggda
fore den 1 januari 2023, och som inte har legat i torrdocka sedan detta datum,

— fartyg som inte gar i internationell fart, eller

— fartyg med en bruttodriktighet under 400 som gar i internationell fart,
forutsatt att det accepteras av aktuella kuststater. (7SFS 2025:14)

14 § Kraveti 13 § ska uppfyllas vid nésta planerade fornyelse av fartygets
pavixthindrande system, men inte senare dn den 31 december 2027.
(TSFS 2025:14)

15§ 1 fraga om besiktning och certifiering av pavéxthindrande system ska
bestimmelserna i artikel 6 och bilaga I till Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 782/2003 av den 14 april 2003 om fo6rbud mot tennorga-
niska foreningar pa fartyg, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 219/2009 av den 11 mars 2009, tillimpas. (TSFS 2025:14)

3 a kap. Avlimning av avfall fran fartyg till mottagnings-
anordning

Definitioner

1§ I detta kapitel ska foljande definitioner gélla. I §vrigt anvénds de defi-

nitioner som framgar av bilaga 1.

avfall fran fartyg  enligt definition i 1 kap. 3 § forordningen (1980:789)
om atgirder mot fororening fran fartyg

fast avfall se definition i 12 kap. 1 §
matavfall se definition i 12 kap. 1 §
regelbundna upprepade resor med samma fartyg mellan faststillda
hamnanlép hamnar, eller en serie resor till och fran samma hamn

utan mellanliggande anl6p

tidtabellsbunden trafik baserad pa en offentliggjord eller planerad tid-

trafik tabell 6ver avgangs- och ankomsttider mellan fast-
stillda hamnar eller dterkommande &verfarter som
har ett tidtabellsliknande upplédgg

tillrdcklig tillracklig kapacitet for att lagra avfallet ombord fran

lagringskapacitet ~ avgéngstidpunkten fram till nésta anlopshamn, inklu-
sive det avfall som sannolikt kommer att genereras
under resan

toalettavfall se definition i 11 kap. 3 §
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Mottagning av avfall

2§ Regler om skyldigheter ndr det géller mottagning av avfall finns i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad (TSFS 2023:15) om
mottagning av avfall fran fartyg och i Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2023:12) om mottagning av avfall fran fritidsbétar.

Avlimning av avfall

3§ Bestimmelser om avldmning av avfall finns i 3 kap. 10 § forordningen
(1980:789) om atgéarder mot férorening fran fartyg.

Undantag frian avlimning av avfall

4§ Ett fartyg far fortsdtta till ndsta hamn utan att avlimna sitt avfall om
fartyget har tillrdcklig sérskild lagringskapacitet for allt avfall som har acku-
mulerats och kommer att ackumuleras under fartygets planerade resa fram
till nédsta anlopshamn, utifran den information som angetts i férhandsanméa-
lan om avfall och avfallsavldmningskvitton fran foregdende avfallsavlam-
ningshamn.

Tillrdcklig sérskild lagringskapacitet beréknas i enlighet med kommissio-
nens genomforandeforordning. 14

585 Ett fartyg som inte omfattas av krav pa forhandsanmélan av avfall
enligt 10 § far fortsitta till ndsta hamn utan att avldmna sitt avfall om det
kan visas att det finns tillricklig lagringskapacitet for allt avfall som har
ackumulerats och kommer att ackumuleras under fartygets planerade resa
till ndsta anlopshamn.

6 §'° Undantag frin avldmning géller for foljande fartyg om de rutinméss-
igt anloper en hamn dar det finns ett arrangemang for avfallsavlimning och
de har tillracklig lagringskapacitet:

1. Fartyg i nationell skérgérdstrafik.

2. Taxibétar.

3. Fartyg som anvinds for en eller flera av hamntjinsterna:

a) Bunkring.

b) Lasthantering.

c) Fortojning.

13 Motsvarar artikel 7.4 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/883 av
den 17 april 2019 om mottagningsanordningar i hamn for avlimning av avfall frn
fartyg, om dndring av direktiv 2010/65/EU och upphédvande av direktiv 2000/59/EG.
14 Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2022/89 av den 21 januari 2022
om tillimpningsforeskrifter for Europaparlamentets och rédets direktiv (EU)
2019/883 vad giller den metod som ska anvéindas for berdkningen av tillrdcklig
sdrskild lagringskapacitet.

15 Motsvarar artikel 7.4 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/883 av
den 17 april 2019 om mottagningsanordningar i hamn for avldmning av avfall fran
fartyg, om dndring av direktiv 2010/65/EU och upphédvande av direktiv 2000/59/EG.
16 Motsvarar Helsingforskonventionen regel IV/6:C.



d) Passagerartjanster.

e) Uppsamling av avfall och lastrester.
f) Lotsning.

g) Bogsering.

787 Undantag fran avldmning géller for fartyg for vilka
Transportstyrelsen efter ansdkan har medgett undantag fran kravet om
avfallsavlamning i aktuell hamn. F6ljande villkor ska vara uppfyllda for att
fa undantag:

1. Fartyget gér i tidtabellsbunden trafik med regelbundna hamnanlop
minst en gang varannan vecka.

2. Det finns ett arrangemang for att sékerstdlla avlimning av avfallet och
betalning av avgifterna i en hamn léngs fartygets rutt som

a) styrks av ett undertecknat kontrakt med en hamn eller avfallsentre-
prendr och av avfallsavldmningskvitton,

b) har anmalts till alla hamnar ldngs fartygets rutt, och

¢) har godkénts av hamnen.

3. Undantaget har ingen negativ inverkan pa sjosékerhet, hilsa, boende-
eller arbetsfoérhallanden ombord eller pa den marina miljon.

Trots beviljat undantag far ett fartyg inte fortsitta till nésta anlopshamn
om det inte finns tillricklig lagringskapacitet.

Ansodkan om undantag ska skickas till Transportstyrelsen och innehalla
de uppgifter som framgar av bilaga 4.

8 §'* Undantag fran avldmning géller d& den som ansvarar for en mottag-
ningsanordning inte kan ta emot fartygets avfall. Bestimmelse om vilken
dokumentation som fartyget ska forses med av den som ansvarar for mottag-
ningsanordningen i de fall fartyget inte har kunnat 1&dmna sitt avfall finns i
5 kap. 4 § Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad (TSFS 2023:15)
om mottagning av avfall fran fartyg.

9 §'9 Fartyg som anldper ankarplatser i hamnar dr undantagna fran krav pa
avldmning.

Fartygs forhandsanmélan av avfall?

10§ Fartygsoperatoren, fartygsoperatorens ombud eller befdlhavaren for ett
fartyg med en bruttodréktighet 6ver 300 ska noggrant och sanningsenligt fylla
i forhandsanmélan om avfall.

17 Motsvarar artikel 9 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/883 av den
17 april 2019 om mottagningsanordningar i hamn for avldmning av avfall fran fartyg,
om dndring av direktiv 2010/65/EU och upphévande av direktiv 2000/59/EG.

18 Motsvarar Helsingforskonventionen regel IV/6:C.

19 Motsvarar artikel 3.1 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/883 av
den 17 april 2019 om mottagningsanordningar i hamn for avldmning av avfall fran
fartyg, om dndring av direktiv 2010/65/EU och upphédvande av direktiv 2000/59/EG.
20 Motsvarar artikel 6 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/883 av den
17 april 2019 om mottagningsanordningar i hamn for avlamning av avfall fran fartyg,
om andring av direktiv 2010/65/EU och upphdvande av direktiv 2000/59/EG.

TSFS 2010:96
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Undantag giller for orlogsfartyg, militdra hjélpfartyg eller andra fartyg
som dgs eller anvinds av en medlemsstat i Europeiska unionen och anvénds
for icke-kommersiella &ndamal samt fiskefartyg, traditionsfartyg och fritids-
batar vars ldngd understiger 45 meter.

Anmilan ska ldmnas elektroniskt via Maritime Single Window pé det
satt som Sjofartsverket anvisar.

Anmadlan ska ske minst 24 timmar fore ankomst till hamnen eller senast
nér fartyget lamnar foregdende hamn om resan varar mindre dn 24 timmar.
Om information avseende ndsta hamn blir tillgdnglig mindre &n 24 timmar
fore ankomsten ska anmélan ske sa snart hamnen &r kénd.

11§ Forhandsanmélan ska innehélla de uppgifter som anges i bilaga 5.
Den information som ingér i anmélan ska forvaras ombord till nédsta anldps-
hamn och ska kunna uppvisas vid inspektion.

Undantag fran forhandsanmilan

12 §2' Krav pa forhandsanméilan av avfall giller inte for fartyg som é&r
undantagna krav pé avlamning av avfall enligt 6, 7 och 9 §§.

Avlimning av avfall

13§ Avldmning ska ske vid den tidpunkt och pa den plats som dverens-
kommits med den som ansvarar for mottagningsanordningen.

Fartyget ska folja de instruktioner som den ansvariga for mottagnings-
anordningen ger vid avlimnandet av avfall.

14 § Avfall ska ldmnas till en mottagningsanordning pé ett sddant sitt att
risk for spill inte foreligger eller i Ovrigt innebér risker for hélsa eller miljo.

15§ Om avfall kommer ut i vattnet eller pa land i samband med avlam-
ning ska atgarder omedelbart vidtas for att begrinsa utsldapp och skada.

16 § For avfall som pumpas iland ska det avlimnande fartyget tillhanda-
halla personal fér koppling och 16sgéring ombord av slang mellan fartyget
och mottagningsanordningen.

Sludge, oljehaltigt ldnsvatten och oljelastrester

17 § Ett fartyg ska kunna pumpa sludge, oljehaltigt ldnsvatten och oljelast-
rester till mottagningsanordningen med tillrdcklig kapacitet for att avlam-
ningsforfarandet inte ska fordrojas.

21 Motsvarar artikel 3.1 och 9 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2019/883 av den 17 april 2019 om mottagningsanordningar i hamn for avldmning av
avfall fran fartyg, om &ndring av direktiv 2010/65/EU och upphédvande av direktiv
2000/59/EG.



Allméinna rad
Vid bedémningen av om pumpkapaciteten dr tillricklig bor MEPC/
Circ.642, dndrad genom MEPC/Circ.676 och MEPC/Circ.760, beaktas.

18 § Vid avlamning av sludge och oljehaltigt lansvatten ska fartyget med-
dela den som ansvarar for mottagningsanordningen om oljeresterna inne-
héller frimmande substanser, 16sningsmedel eller detergenter.

19§ Om sludge, oljehaltigt lansvatten och oljelastrester 1dmnas i fat eller
andra behallare, ska dessa vara téttslutande, i god kondition och varaktigt
mérkta med innehall och fartygets namn samt stillas upp pa en plats som
den som ansvarar f6r mottagningsanordningen anvisar.

Toalettavfall

20 § Ett fartyg ska kunna pumpa sitt toalettavfall till mottagningsanord-
ningen.

Fast avfall

21§ Behéllare som innehaller 16sningsmedel eller andra kemikalier som
ldmnas till mottagningsanordning ska vara téttslutande och ldmpliga for av-
fallet. Dessutom ska de mérkas varaktigt med innehall och, i forekommande
fall, UN-nummer samt fartygets namn.

Fast avfall som kan sprida lukt eller smitta eller i dvrigt kan vara en
hilsorisk for personer ombord eller i hamnen ska vara paketerat och mirkas
med innehall.

Ovrigt

22 §»2 Ett fartyg som har ldmnat forhandsanmédlan om avfall enligt 10 §
ska sé snart avfallsavldimningskvitto mottagits rapportera informationen fran
kvittot elektroniskt via Maritime Single Window pa det sitt som Sjofarts-
verket anvisar.

23 §2° Information fran avfallsavlamningskvitto ska finnas tillgdnglig om-
bord pé fartyget i minst tva ar, dér sd dr relevant tillsammans med olje-
dagbok, lastdagbok, avfallsdagbok eller avfallsplan. (7SF'S 2025:14)

24§ 14 kap. 8 § Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad (TSFS
2023:15) om mottagning av avfall fran fartyg finns bestimmelser om att den

22 Motsvarar artikel 7.3 1 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/883 av
den 17 april 2019 om mottagningsanordningar i hamn for avldmning av avfall frn
fartyg, om dndring av direktiv 2010/65/EU och upphédvande av direktiv 2000/59/EG.
23 Motsvarar artikel 7.3 1 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/883 av
den 17 april 2019 om mottagningsanordningar i hamn f6r avlamning av avfall fran
fartyg, om dndring av direktiv 2010/65/EU och upphédvande av direktiv 2000/59/EG.
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som ansvarar for en mottagningsanordning far debitera merkostnader som
uppstar om 1011, 13, 16—-19 och 21 §§ i detta kapitel inte foljs.
(TSFS 2023:14)

ANDRA AVDELNINGEN
VATTENFORORENING - OLJA
4 kap. Allmént2*

Omfattning

1§%° Fartyg som inte &r oljetankfartyg och som é&r forsett med last-
utrymmen byggda och anvédnda for att fora olja i bulk med en sammanlagd
kapacitet av minst 200 kubikmeter ska uppfylla 4 kap. 10, 11, 13 och
17-22 §§ samt 6 kap. 28, 40-54 och 61-69 §§ i fraga om konstruktion och
handhavande av dessa utrymmen.

Ar den sammanlagda kapaciteten mindre #n 1 000 kubikmeter far dock
6 kap. 55 § tillampas i stillet for 6 kap. 40—45, 53 och 54 §§.

2 §% Niér ett oljetankfartyg transporterar kemikalier i bulk ska &ven
tillampliga foreskrifter i 9 kap. vara uppfyllda.

3§% Fartyg som transporterar olja som last eller som har bunkerolja i sina
brénnoljetankar ska, innan lasten eller bunkeroljan tas ombord, vara for-
sedda med ett sidkerhetsdatablad (Material Safety Data Sheet, MSDS) for
lasten och bunkeroljan.

Sdkerhetsdatablad ska utformas 1 enlighet med IMO-resolution
MSC.286(86). (TSES 2015:22)

Definitioner

4§ 14-6kap. ska med brinnolja, eldningsolja och specialomrade forstas
foljande. I 6vrigt anvénds de beteckningar som framgar av bilaga 1.

Brdnnolja Olja som anvinds som brénsle for framdrivnings-
(oil fuel) eller hjdlpmaskineriet i det fartyg i vilket oljan fors.

Eldningsolja Tunga destillat eller rester frdn raolja eller bland-
(fuel oil) ningar av sadana material som dr avsedda att an-

véndas till brinsle for framstéllning av virme eller
energi av en kvalitet som motsvarar American
Society for Testing and Material’s Specification for
Number Four Fuel Oil (Designation D396) eller

24 Motsvarar MARPOL 73/78 annex I.

25 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/2.2.
26 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/2.3.
27 Motsvarar SOLAS regel VI/5-1.



tyngre.

Adenvikenomrédet, Antarktisomradet, Gulfomradet,
Medelhavsomradet, det nordvisteuropeiska havs-
omradet, Omanomridet, Rodahavsomradet, Svarta-
havsomradet och Ostersjdomradet, vilka definieras i
2 kap. 3 § forordningen (1980:789) om éatgérder mot
fororening fran fartyg samt sddra Sydafrikaomrédet
som avser vattenomradet som begrinsas av foljande
koordinater:

S31°14'; E17°50

S31°30"; E17°12’

S32°00'; E17°06’

S32°32'; E16°52'

S34°06'; E17°24'

S36°58'; E20°54'

S36°00'; E22°30'

S35°14'; E22°54'

S34°30'; E26°00'

S33°48'; E27°25'

S33°27'; E27°12'

Specialomrade

Undantag

5§%® Bestimmelserna i 6 kap. 40—45, 53 och 54 §§ géller inte for oljetank-
fartyg som transporterar asfalt eller andra produkter, som genom sina
fysikaliska egenskaper gor att de inte kan skiljas frén vatten. Rester av
sddana produkter och fororenad tankspolvitska ska behéllas ombord och
avldmnas till mottagningsanordning.

6 §% Oljetankfartyg levererat den 1 juni 1982 eller tidigare, vilket ute-
slutande ar sysselsatt i sérskild fart, behover inte uppfylla 6 kap. 6 och 7 §§.
Med sérskild fart avses:

1. fart mellan hamnar eller terminaler inom en stat som &r fordrags-
slutande part till MARPOL 73/78, eller

2. fart mellan hamnar eller terminaler i stater som dr fordragsslutande
parter till MARPOL 73/78,

— om resan i sin helhet foretas inom ett specialomrade, eller

—resan i sin helhet foretas inom andra grénser som faststills av
Transportstyrelsen.

7 §° Forutsittningar for undantag enligt 6 § dr att det i de hamnar eller
terminaler dér lastning sker finns tillrdckliga mottagningsanordningar for att

28 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/2.4.
29 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/2.5.
30 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/2.6.
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ta hand om all barlast och rester efter tankspolning frén oljetankfartyg som
nyttjar anordningarna samt att foljande villkor &r uppfyllda:

1. att allt barlastvatten, dven rent sddant, och rester efter tankspolning,
om annat inte foljer av de undantag som anges i 15 §, dverfors till mottag-
ningsanordning. Anteckning hirom ska goras i oljedagbok II enligt 6 kap.
61-69 och 90 §§, och anteckningen ska styrkas av behorig myndighet i
hamnstaten,

2. att dverenskommelse har tréffats mellan Transportstyrelsen och veder-
borande utlindska administration som &r fordragsslutande part till
MARPOL 73/78,

3. att berérda hamnar har fullgoda mottagningsanordningar, och

4. att det pa det internationella oljeskyddscertifikatet &r intygat att olje-
tankfartyget dr sysselsatt uteslutande i sdrskild fart.

8 §3' Fartyg, vars konstruktion och anviandningssitt omdjliggér tillimpning
av 5 kap. samt 6 kap. 1-75 samt 90 §§ eller sektion 1.2 i del II-A i bilagan till
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2018:6) om fartyg som trafikerar
polaromradena, kan beviljas undantag under forutséttning att likvérdigt skydd
mot oljeférorening anordnas. Noteringar om sadant undantag ska framga av
det internationella oljeskyddscertifikatet (IOPP). (TSFS 2021:61)

9 §32 Krav pa sloptankar enligt 6 kap. 4045 §§, 6vervaknings- och kon-
trollsystem enligt 6 kap. 53 § och grénsskiktmétare enligt 6 kap. 54 § beho-
ver inte efterlevas av oljetankfartyg om:

1. resornas varaktighet ar hogst 72 timmar,

2. resorna foretas inom 50 nautiska mil frin ndrmaste land,

3. fartyget sysselsitts uteslutande i fart mellan hamnar och terminaler
inom en stat som &r fordragsslutande part till MARPOL 73/78, och

4. alla oljehaltiga blandningar behélls ombord och avldmnas till en mot-
tagningsanordning.

Att dessa forutsittningar dr uppfyllda ska kunna redovisas av befil-
havaren vid begéran av Transportstyrelsen. (TSFS 2020:71)

10 §3 Krav pa dvervaknings- och kontrollsystem enligt 6 kap. 53 § och
gransskiktmaitare enligt 6 kap. 54 § behover inte efterlevas av annat olje-
tankfartyg d4n som avses 19 § om:

1. fartyget dr ett oljetankfartyg levererat den 1 juni 1982 eller tidigare
med en dodvikt av minst 40 000 och uppfyller forutsdttningarna for undan-
tag enligt 7 §, eller

2. oljetankfartyget uteslutande ar sysselsatt

a) inom specialomréde, eller

b) inom Arktisomradet, eller

31 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/3.1-3.2.
32 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/3.4.
33 Motsvarar MARPOL 73/78 regel I/3.5.



¢) utanfor specialomrade eller Arktisomradet men inom 50 nautiska mil
fran ndrmaste land, och

— &r sysselsatt i fart mellan hamnar och terminaler inom en stat som ar
fordragsslutande part till MARPOL 73/78, eller

— fOretar resa som har en varaktighet av hogst 72 timmar och som sker

inom granser som faststills av Transportstyrelsen.

Dessutom ska foljande villkor vara uppfyllda:

1. alla oljehaltiga blandningar ska behéllas ombord och avldamnas till
mottagningsanordning,

2. mottagningsanordningar finns i de lastningshamnar som fartyget an-
I6per,

3. det pa det internationella oljeskyddscertifikatet (IOPP) dr angivet att
fartyget dr sysselsatt uteslutande inom specialomrade eller foretar resa som
har en varaktighet av hogst 72 timmar och som sker inom grianser som fast-
stdlls av Transportstyrelsen, och

4. uppgift registreras i oljedagbok II om vilken méngd som ldmnats, vid
vilken tidpunkt och i vilken hamn detta skett.

Att dessa forutsittningar &r uppfyllda ska kunna redovisas av befdl-
havaren vid begéran av Transportstyrelsen. (TSFS 2021:61)

10 a§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran krav pé stabilitets-
instrument enligt 6 kap. 38 a § for

1. oljetankfartyg sysselsatt med ett s begrdnsat antal lastfall att alla
forutsebara forhallanden har godkénts i fartygets stabilitetsdokument,

2. oljetankfartyg vars stabilitet verifieras pa distans pé ett sétt som god-
kénts av Transportstyrelsen,

3. oljetankfartyg som lastas inom ett godként intervall av lastfall eller

4. oljetankfartyg konstruerade fore 1 januari 2016 med godkidnda KG/-
GM-grianskurvor omfattande alla tilldmpliga intakt- och skadestabilitetskrav.
(TSFS 2017:18)

Utsldppsbestimmelser
Férbud mot utslipp av olja

11 §3* Bestimmelser om forbud mot utslipp av olja fran fartyg inom
Sveriges sjdterritorium och ekonomiska zon och Ostersjdomridet utanfor
detta finns i 2 kap. 2 § lagen (1980:424) om éatgérder mot fororening fran
fartyg. Ytterligare bestimmelser om forbud mot utsldpp av olja finns i
2 kap. 5 § forordningen (1980:789) om atgérder mot fororening fran fartyg.

12 §3 Bestdmmelser om utslépp av olja eller oljehaltig blandning inom
Antarktisomradet finns i lagen (2006:924) om Antarktis.

34 Motsvarar MARPOL 73/78 regel I/15.1 och regel 1/34.3.
35 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/15.4.
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13 §3¢ Bestdmmelser om hanteringen av den olja som inte far sldppas ut
finns i 2 kap. 7 § forordningen (1980:789) om atgirder mot férorening fran
fartyg.

Undantag fran forbud mot utsldpp av olja

14 §¥7 Bestdmmelser om undantag fran férbud mot utsldpp av olja finns i
2 kap. 8-14 §§ forordningen (1980:789) om atgérder mot fororening fran
fartyg.

14 a §3® Forbudet mot utsldpp av olja i Arktisomradet i sektion 1.1.1 i del
II-A 1 bilagan till Transportstyrelsen foreskrifter (TSFS 2018:6) om fartyg
som trafikerar polaromradena géller inte i fraga om

1. utsldpp som &r nodvéndiga for fartygets sékerhet eller for att rddda
ménniskoliv till sjoss,

2. utslidpp som é&r en f6ljd av skada pa fartyget eller dess utrustning om

a) alla rimliga forsiktighetsatgirder har vidtagits efter det att skadan in-
triffat eller utslédppet upptéckts i syfte att hindra eller s langt mdjligt be-
grinsa utslappet, och

b) redaren eller befdlhavaren inte handlat grovt vardslost och med insikt
om att en skada troligen skulle bli f6ljden eller handlat med avsikt att orsaka
skada, eller

3. utsldpp av &mnen som innehéller olja nér utsldppet gors i syfte att be-
kédmpa ett annat utsldpp. Ett sddant utsldpp maste forst godkdnnas av den
regering inom vars jurisdiktion utsldpp overvégs att ske. (TSFS 2021:61)

15 §% Bestimmelser om det behandlings- och kontrollsystem for lans-
vatten och den automatiska stoppanordning som asyftas i 2 kap. 11§
forordningen (1980:789) om éatgirder mot fororening fran fartyg finns i
Skap. 6 och 7 §§. Ett sadant system och en sddan anordning é&r forut-
sattningar for undantag fran forbud mot utsldpp av olja inom specialomrade
utom Antarktisomradet for fartyg med en bruttodréktighet om minst 400.

16 §* Bestimmelser om det behandlings- och kontrollsystem for lans-
vatten som asyftas i 2 kap. 12 § forordningen (1980:789) om atgérder mot
fororening frén fartyg finns i 5 kap. 8 §. Ett saddant system &r en forut-
sdttning for undantag fran forbud mot utslédpp av olja inom specialomrade
utom Antarktisomradet for fartyg med en bruttodréktighet under 400. (TSFS
2014:92)

17 §*' Bestimmelser om det behandlings- och kontrollsystem for lans-
vatten som asyftas i 2 kap. 13 § forordningen (1980:789) om atgéirder mot

36 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/15.9 och regel 1/34.9.

37 Motsvarar delvis MARPOL 73/78 regel 1/4, regel 1/34.2 och regel 1/34.4.
38 Motsvarar MARPOL 73/78 regel /4.

39 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/15.3.

40 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/15.6.

41 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/15.2.



fororening frén fartyg finns i 5 kap. 6 §. Ett sddant system &r en forut-
sdttning for undantag fran forbud mot utsliapp utanfor specialomrade for
fartyg med en bruttodréktighet om minst 400.

18 §+ Bestdmmelser om det sloptanksarrangemang och det dvervaknings-
och kontrollsystem for oljeutsldpp som asyftas i 2 kap. 14 § forordningen
(1980:789) om atgirder mot férorening fran fartyg finns i 6 kap. 40-45 samt
53 §§. Ett sadant arrangemang och ett sadant system é&r forutsittningar for
undantag fran forbud mot utsldpp av olja eller oljehaltig blandning fran
oljetankfartygs lastutrymmen utanfor specialomréade.

18 a §¥ Undantag fran férbud mot utsldpp av olja utanfor specialomraden
och som regleras i 2 kap. 13—14 §§ forordningen (1980:789) om é&tgérder
mot fororening fran fartyg giller inte i Arktisomradet. (TSFS 2021:61)

Utslidpp av olja innehdllande kemikalier

19 §% Bestimmelser om forbud mot utsldpp av olja innehéllande
kemikalier eller andra &mnen som innebér risker for den marina miljon finns
i 2kap. 15§ forordningen (1980:789) om éatgérder mot fororening fran
fartyg.

Segregering av olja och barlastvatten

Forbud mot att féra barlastvatten i brinnoljetank

20 §% Foljande fartyg far inte fora barlastvatten i brannoljetank:

1. oljetankfartyg med en bruttodriktighet om minst 150 levererat efter
den 31 december 1979, eller

2. fartyg, som inte dr oljetankfartyg, som har en bruttodriktighet om
minst 4 000 levererat efter den 31 december 1979.

21 §* Nir behov av att fora stora méngder brénnolja gor det nddvindigt
att fora barlastvatten som inte dr ren barlast i brdnnoljetank, ska sadant
barlastvatten ldmnas till mottagningsanordning eller sléppas ut i havet efter
ha passerat utrustning enligt 5 kap. 5-9 §§. En anteckning om utsléppet ska
goras i fartygets oljedagbok.

42 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/34.1.

43 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/15.2 och 34.1.

44 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/15.8 och regel 1/34.8.
45 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/16.1.

46 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/16.2.
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Forbud mot att fora olja i forpiktank

22 §% Olja far inte foras i forpiktank eller i tank beldgen for om kollisions-
skottet pa fartyg med en bruttodriktighet om minst 400 for vilket byggnads-
kontrakt tecknats efter den 1 januari 1982 eller, d& byggnadskontrakt inte
finns, vars kol strickts eller som befann sig pa motsvarande byggnads-
stadium efter den 1 juli 1982.

23 §*8  Fartyg som inte omfattas av 21 och 22 §§ ska dnda uppfylla dessa
krav om det kan anses rimligt och praktiskt mojligt.

Forbud mot anvindning och transport av olja i polaromradena
Antarktis

24 §* Med undantag for fartyg som anvinds for att sdkerstdlla andra
fartygs sjosdkerhet eller deltar i efterforsknings- och rdddningsinsatser, ar
transport av tunga oljor och anvindning av tunga oljor som brinnolja
forbjudet i Antarktisomradet. (TSFS 2022:98)

Arktis

25 §% Med undantag for fartyg som anvénds for att sdkerstilla andra fartygs
sjosdkerhet eller deltar i efterforsknings- och rdddningsinsatser och fartyg som
ar avsedda for miljoskyddsatgérder och oljesanering, dr det i Arktisomradet
fran och med den 1 juli 2024 forbjudet att transportera och anvdnda sédan
brannolja som omfattas av punkt 2 i definitionen av tunga oljor i bilaga 1.
(TSFS 2022:98)

26 §' Oavsett vad som anges i 25 §, &r det frdn och med den 1 juli 2029
forbjudet for fartyg som omfattas av 5 kap. 1 § i dessa foreskrifter eller regel
1.2.1 i kapitel 1 i del II-A i bilagan till Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2018:6) om fartyg som trafikerar polaromradena, att inom
Arktisomradet transportera och anvdnda sadan brinnolja som omfattas av
punkt 2 i definitionen av tunga oljor i bilaga 1. (TSFS 2022:98)

47 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/16.3.
48 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/16.6.
49 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 43.

50 Motsvarar MARPOL 73/78 regel I/43A.1.
51 Motsvarar MARPOL 73/78 regel I/43A.2.



5 kap. Forhindrande av oljeutsléipp fran fartygs maskinrum>2
Konstruktionsbestimmelser
Brdnnoljetank

1§> Bestdmmelserna i bilaga2 om skydd av brinnoljetankar ska till-
lampas pa alla fartyg med en sammanlagd brannoljekapacitet om 600 m3
eller mer som levereras den 1 augusti 2010 eller senare. Bestimmelserna i
bilaga 2 giller for placering av tankar som anvinds for att transportera
bréannolja om inget annat foljer av 6 kap. 15 §.

Sludgetank

2 §% Sludge far pumpas till mottagningsanordning direkt fran sludge-
tanken genom landanslutningen enligt 5 §, eller avyttras med annan godkénd
metod, sdsom forbranningsanldggning eller panna, som ska antecknas i
punkt 3.2 i supplement A eller B till fartygets internationella oljeskydds-
certifikat (IOPP). (TSFS 2017:18)

3§ Fartyg med en bruttodraktighet om minst 400 och som har anordning
for rening av brdnn- och smdrjolja samt uppsamlingsanordning for olje-
lackage 1 maskinrum ska ha sludgetank som

1. har tillricklig kapacitet med hénsyn till fartygets nyttjande, typ av
maskineri och dvrig utrustning fér uppsamling av den sludge som inte kan
omhéndertas pa annat sétt,

2. dr utrustad med pump avsedd for avldmning av sludge i enlighet
med 2 §,

3. inte har nagon direkt koppling till ldnsvattensystem, ldnsvattentank,
tanktak eller ldnsvattenseparator annat dn

a) manuellt mandvrerade sjdlvstingande dréneringsventiler ddr man
visuellt kan iaktta utféllt vatten som leds till ldnsvattentank eller lansgrop
eller annat arrangemang, forutsatt att det inte finns nigon direkt koppling till
lénsvattensystemets rorsystem och

b) sludgetank och ldnsvattensystem far ha gemensam rordragning till
landanslutningen enligt 5 § men far inte tilldta Gverforing av sludge till lans-
vattensystemet.

4. r konstruerad sa att ingen rordragning har forbindelse 6verbord annan
an landanslutning enligt 5 §,

5. utformad och konstruerad sé att rengdring av tanken och avldmnandet
av rester till mottagningsanordning underlattas. Fartyg levererat 31 decem-
ber 1979 eller tidigare ska tillimpa detta krav s langt det &r rimligt och
praktiskt mojligt. (TSFS 2017:18)

52 Motsvarar MARPOL 73/78 annex I.

53 Motsvarar MARPOL 73/78 regel I/12A avsnitt 1 och 2.
54 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/12.2.

55 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/12.3.
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4 §% Fartyg som levererats fore 1 januari 2017 ska uppfylla kraven i 3 §
senast vid forsta fornyade besiktningen som fartyget genomgar fran och med
den 1 januari 2017. (TSFS 2017:18)

Internationellt standardiserad landanslutning

58§57 For att fartygets rorledning for avlimnande av sludge och lénsvatten
ska kunna anslutas till mottagningsanordning, ska rérledningen med anslut-
ningsflins vara utrustad med anslutning enligt tabell nedan.

Standarddimensioner for fléinsar pa internationell landanslutning

Beskrivning Dimension

Yttre diameter 215 mm

Inre diameter Motsvarande yttre rordiametern
Bultcirkeldiameter 183 mm

6 hal med en diameter av 22 mm, placerade pé lika avstdnd
lings en bultcirkel med ovan angiven diameter. Hélen ska

Urtae i fla
ag 1 Hiansen ha urtag till flinskanten. Bredden p& urtagen ska vara 22

mm.
Flanstjocklek 20 mm

Bultar och muttrar 6, var och en med en diameter av 20 mm och med ldmplig
Antal och diameter langd

Anm.: Flansen ska passa till rorledningar med storsta innerdiameter 125 mm och vara av
stal eller annat likvérdigt material samt ha plan yta. Flinsen, med lamplig packning, ska
tala ett arbetstryck av 600 kPa.

Utrustningsbestimmelser

Behandlings- och kontrollsystem for ldnsvatten for fartyg
med en bruttodrdktighet om 400 och ddréver

6 §% Fartyg med en bruttodriktighet om minst 400 men mindre &n 10 000
ska ha ett system for behandling av ldnsvatten som bestar av:

1. lansvattenseparator som sékerstiller att oljeinnehéllet i lansvattnet
overbord inte dverstiger 15 ppm, och

2. kontrollsystem som utgors av oljehaltsméatare med larmanordning.

56 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/12.4.
57 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/13.
58 Motsvarar MARPOL 73/78 regel I/14.1 och regel 1/14.6.



Till varje behandlings- och kontrollsystem for ldnsvatten ska det finnas
en av tillverkaren utfdrdad handbok for drift och underhéll ombord.

Ett behandlings- och kontrollsystem for lansvatten far funktionstestas
utan att fartyget dr under gang.

Behandlings- och kontrollsystemet for ldnsvatten ska uppfylla resolution
A.393(X), MEPC.60(33) eller MEPC.107(49), dndrad genom MEPC.285(70).
(TSFS 2020:71)

7 §% Fartyg med en bruttodréktighet om minst 10 000 ska, utéver det som
sdgs 1 6 §, vara utrustat med automatisk stoppanordning som sékerstéller att
utflddet inte har ett oljeinnehall som dverstiger 15 ppm.

8 §%0 Fartyg med en bruttodriktighet under 400 ska ha ett behandlings-
och kontrollsystem enligt 6 § eller ett system som bestér av:

1. en uppsamlingsanordning for olja eller oljehaltigt l&nsvatten, och

2. landanslutning som mojliggdér tomning av olja eller oljehaltigt 1dns-
vatten till mottagningsanordning.

For fartyg som anvénds i internationell resa ska landanslutningen upp-
fylla kraveni5 §.

9 §6!  Kravet pa system for behandling av lansvatten i 6-8 §§ behdver inte
efterlevas av fartyg som

— uteslutande sysselsitts i fart inom specialomrade eller Arktisomréadet,
eller

— dr certifierade enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad
(TSFS 2009:101) om sdkerheten pa hoghastighetsfartyg (HSC-koden 1994)
eller Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:102) om
sdkerheten pd hoghastighetsfartyg (HSC-koden 2000) ndr fartyget é&r
sysselsatt i tidtabellsbunden fart dir resorna inte dverstiger 24 timmar eller
da fartyget forflyttas till annat fartomréde.

Fartyg ska dessutom uppfylla f6ljande villkor:

1. Fartyget ska vara forsett med uppsamlingstank for oljehaltigt 14ns-
vatten med en volym som av Transportstyrelsen anses tillfredsstdllande.

2. Allt oljehaltigt ldnsvatten ska behéllas ombord och avlamnas till
mottagningsanordning.

3. Pa det internationella oljeskyddscertifikatet (IOPP) ska vara angivet
inom vilket/vilka specialomraden eller Arktisomradet fartyget uteslutande ar
i fart.

4. Det i oljedagbok I registreras vilken méngd som ldmnats, vid vilken
tidpunkt detta skett och i vilken hamn.

Detta ska dokumenteras péa lamplig plats i supplementet till oljeskydds-
certifikatet (IOPP). (TSFS 2021:61)

59 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/14.2 och regel 1/14.7.
60 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/14.4.
61 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/14.5.

TSFS 2010:96

23



TSFS 2010:96

24

Allméinna rad

Vid bedémningen av om ldnsvattentankkapaciteten dr tillricklig bor
MEPC/Circ.642, med dndringar genom MEPC/Circ.676 och MEPC/
Circ.760, beaktas.

(TSFES 2021:61)

10 §%2 Fartyg som, forutom vid resor for omlokalisering utan last, &r
stationdra, sdsom hotell- och forraddsfartyg, behdver inte utrustas med
behandlings- och kontrollsystem for lansvatten. Ett sddant fartyg ska i stéllet
vara utrustat med uppsamlingstank for oljehaltigt ldnsvatten med en volym
som av Transportstyrelsen anses tillfredsstéllande. Allt oljehaltigt l&nsvatten
ska behallas ombord for att ldmnas till en mottagningsanordning.

Oljedagbok for maskinrumsoperationer
(oljedagbok I — Oil Record Book Part I)

11 §% Pa oljetankfartyg med en bruttodriktighet om minst 150 och pa
annat fartyg med en bruttodréiktighet om minst 400 ska oljedagbok foras for
maskinrumsoperationer (oljedagbok I). Oljedagbok I ska, oavsett om den
utgor en del av fartygets skeppsdagbok eller inte, och oavsett om den fors
elektroniskt enligt 2 kap. 5 a § eller inte, vara utformad enligt bilaga III till
MARPOL 73/78 annex 1. (TSF'S 2021:61)

12 §% Uppgifter i oljedagbok I ska registreras for varje tank nér ndgon av
foljande maskinrumsoperationer sker:

1. barlastning eller rengdring av brinsletankar,

2. utslipp av fororenad barlast eller rengdringsvatten fran bransle-tankar,

3. uppsamlande och bortskaffande av oljerester inklusive sludge,

4. utslapp overbord eller bortskaffande pd annat sétt av ldnsvatten som
har samlats i maskinutrymmen, och

5. bunkring av brénnolja eller smorjolja. (TSFS 2021:61)

13 §% Oljeutslapp till foljd av olyckshéndelse eller annan orsak ska regi-
streras i oljedagbok I. Anledningen och omstindigheterna kring hdndelsen
ska redovisas. (TSFS 2021:61)

14 §%  Samtliga uppgifter om varje atgird som avses i 12 § ska utan
drojsmal registreras i oljedagbok I. Varje registrerad atgird ska signeras av
den eller de personer som har haft ansvaret for atgirden, och varje ifylld
sida eller grupp av elektroniska uppgifter ska signeras av befélhavaren.
Uppgifterna i oljedagbok I for svenskt oljetankfartyg med ett internatio-
nellt oljeskyddscertifikat (IOPP) ska registreras pa engelska. For svenska
oljetankfartyg som inte har ett internationellt oljeskyddscertifikat (IOPP) ska

62 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/14.3
63 Motsvarar MARPOL 73/78 regel I/17.1.
64 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/17.2.
65 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/17.3.
66 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/17.4.



uppgifterna registreras pa engelska eller svenska. For utlindska oljetank-
fartyg med ett internationellt oljeskyddscertifikat (IOPP) ska uppgifterna
registreras pa engelska, franska eller spanska. (TSFS 2021:61)

15 §°7 Om fel uppstar pa behandlings- och kontrollsystem for ldnsvatten
eller 6vervaknings- och kontrollsystem for oljeutsldpp, ska detta noteras i
oljedagbok I.

16 §°¢ Oljedagbok I ska forvaras enligt 5 kap. 3 § forordningen (1980:789)
om atgirder mot fororening fran fartyg.

Under bogsering av obemannat fartyg ska oljedagbok I forvaras ombord
pa det bogserande fartyget.

17§ Har upphdvts genom (TSFS 2021:61).
18 § Har upphdvts genom (TSFS 2021:61).

Avfallsavlimning

19 § Bestimmelser om avldmning av sludge och oljehaltigt ldnsvatten till
mottagningsanordning finns i 3 a kap. (TSFS 2023:14)

6 kap. Bestimmelser om lasttanksutrymmen pé oljetankfartyg®®
Konstruktionsbestimmelser
Férbud mot att fora barlastvatten i lasttankar

1§70 Barlastvatten far inte foras i lasttankar utom vid f6ljande forhal-
landen:

1. da véderleksforhallandena &r sa svédra att det enligt befdlhavarens
bedémning dr nddvéndigt for fartygets sakerhet, eller

2. dé det undantagsvis, vid enskilda driftstillfdllen, pa grund av sarskilda
omsténdigheter dr nédvindigt att fora barlastvatten utéver den méingd som
behovs enligt 4 §.

Extra barlastvatten enligt 1 och 2 ska hanteras och sldppas ut med iakt-
tagande av fOreskrifterna om tilldtna utslapp och enligt bestimmelserna
i 4 kap. 19 §. Anteckning ska goras i oljedagbok II. Bestimmelser om olje-
dagbok II finns i 61-69 och 90 §§.

2 §7' Raoljetankfartyg som &r utrustat med ett system for tankrengdring
med rdolja, far fora extra barlast enligt 1 § i lasttankar om tankarna fore
avgang fran lossningshamn eller terminal blivit rengjorda med raolja enligt
58-60 §§.

67 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/17.5.
68 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/17.6.
© Motsvarar MARPOL 73/78 annex I.

70 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.3.
71 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.4.
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Segregerade barlasttankar pad oljetankfartyg med en dodvikt
av minst 20 000 ton som levererats efter den 1 juni 1982

387 Oljetankfartyg med en dodvikt av minst 20 000 ton och produkt-
tankfartyg med en dodvikt av minst 30 000 ton som levererats efter den
1 juni 1982 ska ha segregerade barlasttankar. Kraven i 1 och 2 §§ géller
dven i dessa fall.

487 De segregerade barlasttankarnas kapacitet ska faststdllas med
utgangspunkten att fartyget ska kunna framforas sidkert under barlastresor
utan att anvdnda lasttankar for barlastvatten utom i de fall som anges
iloch2§8§.

De segregerade barlasttankarnas kapacitet ska vara minst séddan att
fartygets djupgaende och trim vid varje barlastforhéllande under varje del av
en resa, déri inbegripet forhéllanden med endast fartygets lattvikt och
segregerad barlast, kan uppfylla vart och ett av foljande krav:

1. det mallade djupgéendet midskepps (dm) i meter, utan beaktande av
deformation av fartyget, ska inte vara mindre dn dm = 2,0+0,02L,

2. djupgéendet vid forliga och aktra perpendiklarna ska motsvara det som
bestims av djupgéendet midskepps (dm) enligt 1 tillsammans med ett
akterligt trim av hogst 0,015L, och

3. djupgéendet vid aktra perpendikeln ska vid varje tillfélle vara minst sa
stort att propellern/propellrarna 4r fullt nedsénkta.

587 Oljetankfartyg med en lingd understigande 150 meter behdver inte
uppfylla kraven i 4 §. De segregerade barlasttankarnas beskaffenhet ska i
sadant fall godkédnnas av Transportstyrelsen.

Segregerade barlasttankar pa rdoljetankfartyg med en dodvikt
av minst 40 000 ton som levererats den I juni 1982 eller tidigare

6 §7° Raoljetankfartyg med en dodvikt av minst 40 000 ton som levererats
den 1 juni 1982 eller tidigare ska ha segregerade barlasttankar som uppfyller
kravenil och 4 §§.

Fartyget fér i stillet anvénda ett system for rengéring av lasttankar med
rdolja enligt 58—60 §§, om inte fartyget dr avsett att transportera raolja som
inte dr ldmpad for rengéring med réolja.

14 kap. 5 § finns bestimmelser om undantag fran dessa krav.

72 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.1.
73 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.2.
74 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.5.
75 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.6-18.7.



Segregerade barlasttankar pa produkttankfartyg med en dédvikt
av minst 40 000 ton som levererats den I juni 1982 eller tidigare

7§76 Produkttankfartyg med en dodvikt av minst 40 000 ton som levere-
rats den 1 juni 1982 eller tidigare ska ha segregerade barlasttankar som
uppfyller bestimmelserna i 1 och 4 §§. Fartyget far i stéllet anvénda sérskilt
avdelade, rena barlasttankar som ska ha:

1. tillrécklig tankkapacitet avsatt uteslutande for att fora rent barlast-
vatten for att uppfylla kraven i 1 och 4 §§,

2. arrangemang och hanteringsmetoder som uppfyller kraven i resolution
A.495(X1D),

3. en oljehaltsmétare som uppfyller resolution A.393(X) vad giller fartyg
byggda fore den 2 oktober 1986, resolution A.586(14) for fartyg byggda den
2 oktober 1986 till den 1 januari 2005 och resolution MEPC.108(49), dndrad
genom MEPC.240(65), for fartyg byggda den 1 januari 2005 eller senare,
och

4. en handbok som i detalj beskriver systemet och specificerar hante-
ringsmetoderna. Handboken ska utformas enligt resolution A.495(XII). Om
en dndring som berdr systemet med sérskilt avdelade, rena barlasttankar
gors, ska handboken éndras pa motsvarande sétt.

14 kap. 5 § finns bestimmelser om undantag fran dessa krav.

(TSFS 2020:71)

Allméinna rad

Ndr det giller reviderat certifikat for typgodkdnnande av oljemdtare
avsedda for dvervakning av oljekontaminerat vatten frdin oljetank-
fartyg bér MEPC. 1/Circ.858 beaktas.

(TSFS 2020:71)

Oljetankfartyg som far betraktas som oljetankfartyg
med segregerade barlasttankar

8877 Oljetankfartyg som inte behdver ha segregerade barlasttankar enligt
3§, 6§ forsta stycket och 7§, far betraktas som ett oljetankfartyg med
segregerade barlasttankar, om det uppfyller tillimpliga bestimmelser i
1,4 0ch5 §§.

Oljetankfartyg med sdrskilda barlastarrangemang
som levererats den 1 juni 1982 eller tidigare

9 §7® Oljetankfartyg som levererats den 1 juni 1982 eller tidigare och som
dr sa konstruerat eller som anvénds pa sddant sétt att det alltid uppfyller de
krav pé djupgdende och trim som anges i 4 § utan att barlastvatten behdver

76 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.8.
77 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.9.
78 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.10.
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anvindas, anses uppfylla de krav pa segregerade barlasttankar som stélls i
6 § om f6ljande ar uppfylit:

1. hanteringsmetoder och barlastarrangemang ska vara godkénda av
Transportstyrelsen,

2. 6verenskommelse har trdffats mellan Transportstyrelsen och admin-
istrationen i berérd foérdragsslutande hamnstat till MARPOL 73/78 i de fall
da kraven pé djupgaende och trim uppfylls genom en hanteringsmetod, och

3. det pa det internationella oljeskyddscertifikatet (IOPP) &r intygat att
oljetankfartyget anvénder sirskilda barlastarrangemang.

Barlastvatten far inte foras i oljetankar utom dé vaderleksforhallandena
undantagsvis &r sé svéra att det enligt befdlhavarens bedomning &r nddvén-
digt for oljetankfartygets sidkerhet. Sddant extra barlastvatten ska hanteras
och sldppas ut med iakttagande av foreskrifterna i 4 kap. 19 § samt i enlighet
med 40-45, 53 och 54 §§. Anteckning ska goras i den oljedagbok som avses
1 61-69 samt 90 §§.

Segregerade barlasttankar pad oljetankfartyg med en dodvikt
av minst 70 000 ton som levererats efter den 31 december 1979

10 §”° Oljetankfartyg med en dodvikt av minst 70 000 ton som levererats
efter den 31 december 1979, ska ha segregerade barlasttankar som uppfyller
tillimpliga kravi 1, 2,4 och 5 §§.

Placering av segregerade barlastutrymmen (protected location)

11 §%0  Pa raoljetankfartyg med en dodvikt av minst 20 000 ton och pa
produkttankfartyg med en dodvikt av minst 30 000 ton, levererade efter den
1 juni 1982, med undantag for tankfartyg som uppfyller kraven i 15 §, ska
de segregerade barlasttankarna arrangeras pa det sétt som anges i 4 § och
vara beldgna inom lasttankldngden enligt 12—14 §§ for att skydda mot
oljeutslapp vid grundstotning eller kollision.

12 §8!'  Segregerade barlasttankar och andra utrymmen é&n oljetankar inom
lasttankldngden (L,) ska vara arrangerade sé att de uppfyller f6ljande krav:

> P4, +> PA >J[L(B+2D)

dér

PA.=ytan i1 kvadratmeter av sidobordlidggningen for varje segregerad
barlasttank eller utrymme som inte &r oljetank, baserad pa projektionen av
mallade dimensioner,

79 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.11.
80 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.12.
81 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.13.



PA, = ytan i kvadratmeter av bottenbordlaggningen for varje sddan tank
eller sddant utrymme, baserad pa projektionen av mallade dimensioner,

L; = ldngden i meter mellan férliga och aktra &ndpunkten av lasttankarna,

B = fartygets storsta bredd i meter,

D = mallat djup i meter, métt midskepps vertikalt fran kolens dversida till
oversidan av fribordsdéckets décksbalk i fartygssidan. I fartyg med rundad
overgang mellan sida och déck ska det mallade djupet maétas till skdrnings-
punkten av de mallade linjerna foér didck och sidobordldggning, varvid
linjerna forlings som om Gvergéngen var av rektanguldr utformning,

J=0,45 for oljetankfartyg med en dodvikt av 20 000 ton, 0,30 for olje-
tankfartyg med minst 200 000 ton dodvikt, om annat inte foljer av 13 §. For
mellanliggande vdrden p& dodvikten ska J berdknas genom linedr inter-
polation.

13 §%2  For oljetankfartyg med en dodvikt av minst 200 000 ton far vérdet
pé J minskas pa foljande sitt:

0.+0
Jroducorar =1 J — (d — % eller 0,2 om detta virde &r storre
4

dér

a = 0,25 for oljetankfartyg med en dodvikt av minst 200 000 ton,

a = 0,40 for oljetankfartyg med en dodvikt av minst 300 000 ton,

a = 0,50 for oljetankfartyg med en dodvikt av minst 420 000 ton.

For mellanliggande virden pa dodvikten ska a berdknas genom lineér
interpolation.

O. = enligt definition i 20 §.

O, = enligt definition i 20 §.

O, = tillatet oljeutflode enligt 26 §.

14 §* Vid berdkning av PA. och PA, for segregerade barlasttankar och
utrymmen andra &n tankar for olja ska foljande gélla:

1. minsta bredden av varje vingtank eller utrymme som stricker sig over
fartygssidans hela djup eller frén dicket till Gversidan av dubbelbottnen far
inte understiga 2 meter. Bredden ska métas inombords fran fartygssidan i rét
vinkel mot mittlinjen. Dir bredden dr mindre ska vingtanken eller utrymmet
inte beaktas vid berékning av den skyddande ytan PA., och

2. minsta vertikala djupet av varje dubbelbottentank eller utrymme ska
vara det minsta av B/15 eller 2 meter. Om kravet inte dr uppfyllt ska botten-
tanken eller utrymmet inte beaktas vid berikning av den skyddande ytan
PA,.

82 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.14.
83 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/18.15.
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Den minsta bredden och det minsta djupet av vingtankar och dubbel-
bottentankar ska méitas utan beaktande av slaget och, i friga om den minsta
bredden, utan beaktande av rundad 6vergéng mellan dick och fartygssida.

Bestiimmelser om tunga oljor samt dubbelskrov for oljetankfartyg
Dubbelskrovsférordningen

15§ Bestimmelser om dubbelskrov finns i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 530/2012 av den 13 juni 2012 om ett paskyndat
inférande av krav pa dubbelskrov eller likvdrdig konstruktion for oljetank-
fartyg med enkelskrov. (TSFS 2014:92)

Skydd av pumprum

16 §%¢ Oljetankfartyg med en dodvikt av 5 000 ton eller mer byggda den
1 januari 2007 eller senare ska uppfylla foljande.

1. Pumprummet ska vara forsett med dubbel botten och djupet for varje
bottentank eller utrymme ska vara sadant att avstandet 7z mellan pump-
rummets botten och fartygets baslinje, mitt i rit vinkel mot fartygets bas-
linje, inte vid ndgon tvirsektion dr mindre &n:

h = B/15 (m) eller

h =2 m, det som &r minst.

Minimivirdet av 2= 1,0 m

2. 1 de fall pumprummet har en bottenplatta, placerad ovan baslinjen med
atminstone den minsta héjden som krévs enligt 1, behdvs ingen konstruktion
med dubbel botten i pumprummet.

3. Barlastpumpar ska vara forsedda med ldmpliga anordningar for att
sakerstilla effektivt utsug fran tankar med dubbel botten.

4.1 de fall 6versvimning av pumprummet inte leder till att barlast eller
lastpumpsystemet slutar fungera, behdvs inte dubbel botten.

Antaganden om skador
Utfléde av olja vid olyckor

17 §%5 Bestdmmelserna i bilaga 3 om utfléde av olja vid olyckor ska
tillimpas pa oljetankfartyg som levereras den 1 januari 2010 eller senare.

18 §%¢ For berdkning av ett hypotetiskt oljeutflode i enlighet med 19—
29 §§, ska skadeutbredning i foljande tre dimensioner antas i form av en
parallellepiped i fartygets sida och botten. For fall av bottenskada anges tva
villkor som ska tillimpas var for sig pd angivna delar av fartyget.

84 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/22.
85 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/23.1.
86 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/24.1.



1. Sidoskada

1. Utstriickning i ldngskeppsled () 1/3L%3 eller 14,5 meter, om detta métt
ar mindre
2. Utstrdckning i tvérskeppsled () BJ/5 eller 11,5 meter, om detta matt &r
(indt fran fartygssidan i rét vinkel mindre

mot fartygets centerlinje i hojd med
faststélld sommarlastvattenlinje)

3. Utstrdckning i vertikalled (vc) Fran baslinjen och uppat utan
begransning

2. Bottenskada Den del av fartyget som Ovriga delar av fartyget
ligger inom 0,3L frdan
forliga perpendikeln

1. Utstrackning L/10 L/10 eller 5 meter,

i langskeppsled (/s) om detta matt &r mindre
2. Utstrdckning BJ/6 eller 10 meter, 5 meter

i tvirskeppsled (#) om detta matt dr mindre,
dock minst 5 m

3. Utstrdckning B/15 eller 6 meter, om detta matt & mindre.
i vertikalled fran
baslinjen (vs)

Hypotetiskt utflode av olja

19 §%7 Bestdmmelserna i 2024 §§ géller for oljetankfartyg som levererats
fore den 1 januari 2010.

20 §% Det hypotetiska utflodet av olja vid sidoskada (O.) eller bottenskada
(Oy) ska beridknas enligt f6ljande formler vad giller utrymmen som flodas
vid skada i varje tdnkbart ldge utefter fartygets ldngd i den utstrackning som
angesi 18 §:

1.1 fraga om sidoskador

op :ZWi +2Kici @

2.1 fraga om bottenskador

0; :1/3(ZZiWi+ZZiCi) (D)

I dessa formler &r:

87 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/25.6.
88 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/25.1
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W;=volym i kubikmeter av en vingtank som antas ha skadats genom
sddan skada som anges i 18 §; i friga om en segregerad barlasttank far W;
séttas lika med noll,

C;=volym i kubikmeter av en centertank som antas ha skadats genom
sddan skada som anges i 18 §; i fraga om en segregerad barlasttank far C;
séttas lika med noll,

Ki;=1-b;/t;; om b; ar lika med eller storre dn ¢, séttes K; lika med noll,

Z;=1 - h; /vs; om h; ar lika med eller storre dn v, sittes Z; lika med noll,

b; =bredd i meter av ifrdgavarande vingtank, métt inat fran fartygssidan i
rat vinkel mot fartygets centerlinje i hdjd med faststilld sommarlast-
vattenlinje,

h;=minsta djupet i meter av dubbelbotten ifraga; finns ingen dubbel-
botten, sittes /; lika med noll.

Allméinna rdad
Berdkning av hypotetiskt utflode av olja bor ske enligt riktlinjerna i
resolution MEPC.122(52).

21 §%° Om ett tomt utrymme eller en segregerad barlasttank, kortare 4n /.,
enligt definition i 18 §, &r placerad mellan vingtankar for olja far O. i formel
(I) berdknas med antagandet att W, &r den verkliga volymen av en av de tva
tankar som &r beldgna intill ovanndmnda utrymme, om tankarna har samma
volym, eller den mindre av de tvd, om de har olika volym.

For alla andra vingtankar som berdrs av skadan anvéinds hela den verk-
liga rymden.

Si=1-1/L

I denna formel dr /; =lédngd i meter av ifrigavarande tomma utrymme
eller segregerade barlasttank.

22 §°° Vid berdkning av hypotetiskt utflode av olja géller 4ven f6ljande.

1. Hansyn far endast tas till tankar med dubbel botten som &r tomma eller
innehaller rent vatten nér last fors i tankarna ovanfor desamma.

2.1 de fall den dubbla bottnen inte stricker sig langs med hela den
berdrda tankens lingd och bredd, betraktas den dubbla bottnen som icke-
existerande och beaktas inte vid berdkningen. Volymen av tankarna ovanfor
omradet for bottenskadan inrdknas da i formel (II) i 20 §, d&ven om tanken
inte anses flodad med hénsyn till att det finns en delvis tickande dubbel-
botten.

3. Lansbrunnar behover inte tas med vid berdkning av vérdet hi om de
inte har ovanligt stor yta och om de har minsta mgjliga djup, i varje fall inte
storre dn halva hdjden av den dubbla bottnen. Ar djupet av en sddan brunn
storre dn sa, satts 4; lika med dubbla bottnens hdjd minskad med brunnens
djup.

Ar rérledning till linsbrunn som ndmns ovan installerad inne i dubbel-
bottnen, ska den vara forsedd med ventiler eller andra avstdngnings-

89 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/25.2.
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anordningar vid anslutning till den tank den betjédnar for att hindra olje-
utfléde vid eventuell skada pa rérledningen. Rorledningen ska installeras sé
hogt som mojligt dver bottenbordldggningen. Ventilerna ska alltid héllas
stdngda till sjoss nér tanken innehaller oljelast. De far dock dppnas for last-
overforing som kravs for omtrimning av fartyget.

23 §°'  Om en bottenskada samtidigt berér fyra centertankar, far virdet pa
Oy berdknas enligt formeln

o, =1/4(Yzw,+Y z,C;) (1)

24 §” Transportstyrelsen kan medge att den effekt som ett lastoverforings-
system har for att reducera oljeutflodet vid bottenskada tillgodoréknas. Last-
overforingssystemet ska vara forsett med ett hogt beldget sugintag i varje
lastoljetank och som kan dverfora olja fran en eller flera skadade tankar till
segregerade barlasttankar eller till andra lasttankar, som har tillricklig
volym.

Ett sddant system fér beaktas endast om det inom tva timmar kan dver-
fora olja motsvarande halva volymen av den storsta av de skadade tankarna
och om barlast- eller lasttankar kan ta emot motsvarande méngd olja.

Medgiven minskning far tillimpas endast pa sa sitt att Os berdknas enligt
formel (III). Sugledningarna ska vara installerade pa en héjd som inte ar
lagre &n bottenskadans utstrackning i vertikalled vs.

Storleksbegrdnsning och arrangemang av lasttankar

25 §%  Kraven i 26-30 §§ géller for:

1. oljetankfartyg med en bruttodréktighet om 150 eller mer som levere-
rats efter den 31 december 1979, och

2. oljetankfartyg med en bruttodriktighet om 150 eller mer som levere-
rats den 31 december 1979 eller tidigare, inom f6ljande kategorier:

a) tankfartyg som levererats efter den 1 januari 1977, eller

b) tankfartyg som uppfyller foljande:

— som inte levererats senare &n den 1 januari 1977, och

— vars byggnadskontrakt tecknats efter den 1 januari 1974 eller i handelse
av att byggnadskontrakt inte tecknats tidigare, kolstrickning skett eller som
befunnit sig pd motsvarande byggnadsstadium efter 30 juni 1974.

Bestdmmelserna 1 25-29 §§ giller inte for oljetankfartyg som levererats
den 1 januari 2010 eller senare.

26 §°* Lasttankar i oljetankfartyg ska vara av sadan storlek och si anord-
nade att det hypotetiska oljeutflodet O, eller Oy, berdknat enligt 2024 §§

91 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/25.4.

92 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/25.5.

93 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/26.1 och regel 1/26.7.
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inte pa nagot stille utefter fartygets langd dverstiger 30 000 kubikmeter eller
4003/ DW om sistnimnda matt dr storre, dock hogst 40 000 kubikmeter.

27 §% Ingen vingtank for oljelast i ett oljetankfartyg far ha storre volym &n
vad som motsvarar 75 procent av det hypotetiska oljeutflode som anges i
26 §. Ingen centertank far ha stérre rymd dn 50 000 kubikmeter.

I friga om sadana oljetankfartyg med segregerade barlasttankar som
avses i 3 § far dock den tilldtna rymden av en vingtank for lastolja, som &r
placerad mellan tvé segregerade barlasttankar, vilka bada har storre langd dn
I., 6kas till vad som motsvarar det storsta hypotetiska oljeutflodet, forutsatt
att vingtankarnas bredd overstiger f..

28 §% Ingen tank far ha storre ldngd &dn 10 meter eller nadgot av foljande
matt, om det &r storre:

1. om langskeppsskott inte finns inuti lasttanken:

(0,5 b;/B + 0,1)L men inte mer &n 0,2L,

2. om langskeppsskott finns i centerlinjen inuti lasttanken:
(0,25 b;/B+0,15)L

3. om tva eller flera langskeppsskott finns inuti lasttanken:
a) i fraga om vingtankar: 0,2L
b) i fréga om centertankar:
—om b; /B dr lika med eller storre dn 1/5: 0,2L
—om b; /B &r mindre 4n 1/5:
— ndr langskeppsskott inte finns i fartygets centerlinje:
(0,55;,/B+0,1)L
— nér langskeppsskott finns i fartygets centerlinje:
(0,25 b;/B+0,15)L
4. b; ar minsta avstandet fran fartygets sida till den aktuella tankens yttre
langskeppsskott métt inombords, vinkelrdtt mot centerlinjen i hojd med
tilldelat sommarfribord.

29 §%7 For att de volymgranser som anges i 26-28 §§ inte ska dverskridas,
och oavsett vilken typ av godkint lastoverforingssystem som anvinds vid
forbindelse mellan tva eller flera lasttankar, ska det finnas ventiler eller
liknande stingningsanordningar som skiljer tankarna fran varandra. Dessa
ventiler/stingningsanordningar ska vara stingda nér fartyget ar till sjoss.

30 §°® Rorledningar som dr dragna genom lasttankar i ett lige som é&r
mindre 4n ¢, fran fartygssidan eller mindre &n v, fran fartygsbottnen ska for-
ses med ventiler eller liknande stdngningsanordningar vid den plats déar de
ansluter till en lasttank. Dessa ventiler/anordningar ska vara stingda till

95 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/26.3.
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sjoss vid varje tillfdlle da tankarna innehaller lastolja. De far dock 6ppnas
for lastdverforing som behdvs for omtrimning av fartyget.

Intaktstabilitet

31§ Oljetankfartyg med en dodvikt av 5 000 ton eller mer som levere-
rats den 1 februari 2002 eller senare, ska uppfylla kraven gillande intakt-
stabilitet specificerade i denna bestimmelse, dir sa ar tillimpligt, for varje
driftdjupgédende under de minst gynnsamma forhallandena vid lastning av
last och barlast, i enlighet med god driftpraxis, inklusive olika stadier av for-
flyttning av vitskor. Under alla omsténdigheter ska hénsyn tas till inverkan
av fria vitskeytor i barlasttankarna.

I hamn ska begynnelsemetacentrumhdjden GMo, korrigerad for fria vt-
skeytor mitt vid 0° kringningsvinkel, inte understiga 0,15 meter.

Till sjoss ska foljande villkor gélla:

1. arean under kurvan for den rdtande hdvarmen (GZ-kurvan) ska inte
vara mindre dn 0,055 meterradianer upp till 30° kringningsvinkel och inte
mindre &n 0,09 meterradianer upp till 40° krangningsvinkel eller flodnings-
vinkeln 07 om denna vinkel 4r mindre dn 40°. Dessutom fér arean under
kurvan for den ridtande hivarmen (GZ-kurvan) mellan krdngningsvinklarna
pa 30° och 40° eller mellan 30° och O inte vara mindre dn 0,03 m-rad, om
denna vinkel dr mindre dn 40°,

2. den rédtande hdvarmen GZ ska vara minst 0,20 meter vid en kring-
ningsvinkel som &r lika med eller stdrre &dn 30°,

3. den maximalt ritande hdvarmen ska intrdffa vid en kriangningsvinkel
som helst ar storre dn 30° men inte mindre dn 25°, och

4. begynnelsemetacenterhdjden tvdrskepps, korrigerad for effekten av
fria vétskeytor, ska inte vara mindre &n 0,15 m.

* B¢ dr den krangningsvinkel vid vilken de undre kanterna av nagon 6ppning i skrovet,
Overbyggnaderna eller ddckshusen som inte kan tillslutas vadertatt kommer under vatten.
Smé Oppningar genom vilka progressiv flodning inte kan ske, behover inte betraktas som

Oppna nér detta kriterium tillimpas.

(TSFS 2025:14)

32§19 Kraven enligt 31 § ska uppfyllas genom konstruktionsatgérder. For
kombinationsfartyg kan tilldtas enkla, kompletterande operativa insatser.

33§90 De enkla, kompletterande operativa insatserna for vitskeforflytt-
ning som avses i 32 § ska finnas skriftligt dokumenterade och tillgéngliga
for befialhavaren, och:

1. vara godkédnda av Transportstyrelsen,

2. inkludera information om vilka last- och barlasttankar som kan ha fria
vétskeytor vid laktring, d&ven med hénsyn tagen till variationer i densitet pa

9 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/27.1.
100 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/27.2.
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lasten. Antal och urval av tankar med fria vitskeytor kan variera under
vitskeforflyttningen, forutsatt att de uppfyller stabilitetskraven,

3. vara lattforstaeliga for det befdl som &r ansvarigt for vitskeforflytt-
ningen,

4. foreskriva planerad ordningsfoljd av last-/barlastforflyttningar,

5. mojliggora jaimforelse mellan verklig och foreskriven stabilitet genom
att presentera stabilitetsforhallandena i diagram eller tabellform,

6. inte kriva omfattande matematiska berdkningar av ansvarigt befél,

7. foreskriva korrigerande atgérder att vidtas av ansvarigt befdl i fall av
avvikelser fran rekommenderade virden och i nddsituationer, och

8. tydligt visas i den godkénda trim- och stabilitetsboken, vid kontroll-
stationen for last-/barlastforflyttning samt i den programvara dér stabilitets-
berdkningar &r utforda.

Indelning och skadestabilitet

34§02 Vid antagen sido- eller bottenskada som anges i 35 § ska oljetank-
fartyg med en bruttodriktighet om 150 eller mer som levererats efter den
31 december 1979 uppfylla de foreskrifter om indelning och stabilitet i
skadat skick som anges i 36 §. Detta giller vid varje djupgéende vid verklig
partiell eller full lastning som ar férenlig med sévil fartygets trim och styrka
som lastens densitet. Sddan skada ska antas kunna intriffa enligt f6ljande:

1.1 fraga om oljetankfartyg vars lingd Overstiger 225 meter, var som
helst utefter fartygets lingd,

2.1 fraga om oljetankfartyg vars lingd Overstiger 150 meter men inte
225 meter, var som helst utefter fartygets lingd med undantag av de skott
som avgrénsar ett akterut beldget maskinutrymme; maskinutrymmet ska be-
handlas som en enda avdelning i fraga om vattenfyllnad,

3.1 fraga om oljetankfartyg vars langd inte overstiger 150 meter, var som
helst utefter fartygets lingd mellan intilliggande tvarskeppsskott med undan-
tag av maskinutrymmet. For tankfartyg vars ldngd inte dverstiger 100 meter,
och da alla krav i 36 § inte kan uppfyllas utan att fartygets driftegenskaper
vésentligt forsdmras, kan Transportstyrelsen medge undantag fran dessa
foreskrifter.

Lastfall med barlast da fartyget inte transporterar olja i lasttankar, med
undantag av oljehaltiga rester, ska inte beaktas. (TSFS 2020:71)

35§'% Foljande utstrackning och art av en antagen skada ska gilla:

1. Sidoskada

1. Utstrackning i léngskeppsled 1/3L?3 eller 14,5 meter, om detta matt &r
mindre

102 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/28.1.
103 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/28.2.
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1. Sidoskada

2. Utstrackning i tvarskeppsled (inét fran  B/S eller 11,5 meter, om detta matt ar
fartygssidan i rit vinkel mot fartygets mindre
centerlinje i hdjd med sommarlast-

vattenlinje)
3. Utstrdckning i vertikalled Frén bottenplatens mallinje i center-
linjen och uppat utan begransning
2. Bottenskada Den del av fartyget som Ovriga delar av fartyget
ligger inom 0,3L fran
forliga perpendikeln
1. Utstrickning i lang-  1/3L?? eller 14,5 meter 1/3L%3 eller 5 meter, om
skeppsled (ls) om detta matt r mindre detta matt &r mindre
2. Utstrackning i B/6 eller 10 meter, om B/6 eller 5 meter om detta
tvirskeppsled (ts) detta matt &r mindre matt dr mindre
3. Utstrdckning i B/15 eller 6 meter om detta matt &r mindre, métt fran
vertikalled fran bottenplatens mallinje i centerlinjen.
baslinjen

3. Om nagon skada med mindre utstrickning &dn den storsta skada som
har specificerats i 1 och 2 resulterar i simre forutsittningar, ska hinsyn tas
till sddan skada.

4.1 fall av skada som omfattar tvirskeppsskott, sasom forutsétts i 1 och
2, ska vattentdta tvirskeppsskott vara placerade med ett inbordes avstdnd
som &r atminstone lika med den antagna skadans utstriackning i langskepps-
led, sddan denna anges i 2.1, for att de ska anses vara effektiva. Ar tvir-
skeppsskott placerade med mindre inbordes avstidnd, ska vid bestimningen
av vilka avdelningar som vattenfylls bortses frdn skott inom angiven skade-
utstrackning.

5.Vid skada mellan intilliggande, vattentita tvirskeppsskott, sdsom
forutsitts 1 34 § 3, ska inget huvudtvarskeppsskott eller tvirskeppsskott som
begrénsar sidotankar eller dubbelbottnade tankar antas vara skadat, utom da:

— avstandet mellan tva intilliggande skott och det ndrmast liggande ar
mindre dn den antagna skadans utstriackning i langskeppsled, som den anges
i2.1, eller

—det i ett tvirskeppsskott finns ett steg eller en recess som &r ldngre dn
3,05 meter och som &r beldgen inom omradet for den antagna skadans
utstrackning. Steg som bildas av akterpikskottet och taket péa akterpiktanken
riknas inte som steg.

6. Om ror, trummor eller tunnlar dr beldgna inom den antagna skadans
utstrackning, ska atgirder vidtas sé att progressiv flodning genom dessa inte
kan na andra avdelningar dn de som antas bli vattenfyllda i varje enskilt
skadefall.

(TSFS 2025:14)
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36 §'94 Oljetankfartyg ska anses uppfylla kraven pa stabilitet i skadat skick
om f6ljande ar uppfyllt.

1. Den slutliga vattenlinjen, med hénsyn tagen till djupgdendedkning,
kriangning och trim, ska ligga under den ldgre kanten av varje Gppning
genom vilken progressiv flodning kan ske. Till sddana Sppningar ska réknas
luftrér och dppningar som ér tillslutna med vadertéta dorrar eller téckluckor;
till dessa behdver dock inte foljande raknas:

a) Oppningar som ir tillslutna med vattentita manhals- och flushluckor.

b) Sma vattentita lasttankluckor med samma vattentdthet som décket.

¢) Fjarrmandvrerade vattentéta skjutdorrar.

d) Gangjarnsforsedda vattentdta tilltrddesdorrar med centralvred, som
normalt dr stingda till sjoss och vars status — ppen eller stingd — indikeras
bade lokalt och pa bryggan.

e¢) Gangjarnsforsedda vattentéta dorrar som halls permanent stéingda till sjoss.

f) Icke 6ppningsbara fonsterventiler.

2. Under flodningens slutskede far kringningsvinkeln vid osymmetrisk
fyllning inte Gverstiga 25 grader; dock far denna vinkel 6kas till 30 grader
om dédcket inte pa nagot stille kommer under vattenytan.

3. Stabiliteten under flodningens slutskede ska undersokas och far anses
tillracklig om den rdtande hdvarmskurvan har en vidd av minst 20 grader
fran jamviktsldget och har en storsta aterstidende rdtande hdvarm som é&r
minst 0,1 meter inom 20-gradersomradet; arean under kurvan inom detta
omrade far inte vara mindre &n 0,0175 meterradianer. Oskyddade 6ppningar
far inte komma under vattenytan inom detta omrdde, om inte utrymmet
ifrdga antas vara vattenfyllt. Inom detta omrade kan de 6ppningar som anges
i 1 och andra dppningar som kan tillslutas védertitt, tillaitas komma under
vattenytan.

4. Stabiliteten ska vara tillrdcklig under flodningen.

5. Arrangemang for utjimning som kraver mekaniska hjidlpmedel, sésom
ventiler eller rorforbindelser, ska inte beaktas vid berdkning for reducering av
en krangningsvinkel eller for att uppfylla stabilitetskraven enligt 1, 2 och 3.
Om utjdmning tillimpas ska tillricklig reststabilitet bibehallas under hela
forloppet. Utrymmen som dr forbundna genom trummor med stor tvédrsnitts-
yta kan betraktas som gemensamma.

(TSFS 2025:14)

37 §'% Att kraven i 34 § dr uppfyllda ska styrkas genom berdkningar som
beaktar fartygets konstruktion och den skadade avdelningens arrangemang,
utseende och innehall samt vitskors fordelning, densitet och effekt av fria
vitskeytor. Berdkningarna ska grundas pa foljande.

1. Hinsyn ska tas till varje tom eller delvis fylld tank, till den transpor-
terade lastens densitet och till varje utflode av vétska fran skadade avdel-
ningar.

104 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/28.3.
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2. Permeabiliteten for utrymmen som vattenfylls pa grund av skada ska
antas ha foljande vérden:

Utrymmen Permeabilitet
Avsedda for forrad 0,60
Innehallande bostidder 0,95
Innehallande maskineri 0,85

Tomma 0,95

Avsedda for vitskor som forbrukas 0 till 0,95%*
Avsedda for andra vétskor 0 till 0,95%*

* Permeabiliteten for delvis fyllda avdelningar ska stimma 6verens med den méngd vitska
som transporteras i aktuellt utrymme. Om en tank som innehaller vitska skadas, ska antas
att innehallet rinner ut fullsténdigt och ersatts med sjovatten upp till en niva i hojd med det
slutliga jamviktslaget.

3. Overbyggnad som #r beligen omedelbart ovanfor sidoskada ska inte
betraktas som deplacerande. Hansyn far dock tas till icke vattenfyllda delar
av Overbyggnader som ligger utanfor skadeomradet, under forutséttning att
de &r avskilda fran det skadade utrymmet med vattentéta skott och att kraven
i 1 rérande dessa oskadade utrymmen &r uppfyllda. Vattentita gangjarns-
dorrar far godtas i vattentita skott i verbyggnader.

4. Effekten av fria vétskeytor ska berdknas for en krangningsvinkel av 5 grader
1 varje sérskild avdelning. Transportstyrelsen kan kréva eller medge att korrektio-
nen for fii vétskeyta beréknas for en krdngningsvinkel som ér storre dn 5 grader for
delvis fyllda tankar.

5. Vid berékning av effekten av fria vétskeytor hos vétskor som forbru-
kas ska antas att det for varje typ av vétska uppstar fri vitskeyta, atminstone
i en centertank eller ett par sidotankar beldgna pa var sin sida av fartyget.
Den tank eller tankkombination som ska beaktas ska vara den dér effekten
av fri vétskeyta &r storst. (TSFS 2025:14)

38 §1% Befdlhavaren pa varje oljetankfartyg som levererats efter den
31 december 1979 och den som har ansvaret for en oljeldktrare utan eget
framdrivningsmaskineri, som omfattas av dessa foreskrifter, ska ha:

1. sddana uppgifter om lastning och lastférdelning som &r nédvindiga for
att se till att kraven i 36 § dr uppfyllda, och

2. uppgifter om fartygets formaga att uppfylla kraven pa stabilitet i
skadat skick enligt kraven i 36 §, déri inbegripet effekten av avsteg som
medgetts med stod av 34 § 3.

38 a §'97 Alla oljetankfartyg ska vara utrustade med stabilitetsinstrument
som kan verifiera att intakt- och skadestabilitetskraven ar uppfyllda.
Oljetankfartyg konstruerade fore 1 januari 2016 ska uppfylla kravet i
forsta stycket vid den forsta planerade fornyade besiktningen efter 1 januari
2016 men inte senare &n 1 januari 2021. Ett stabilitetsinstrument som insta-

106 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/28.5.
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llerats fore 1 januari 2016 behdver dock inte bytas ut, om det klarar att
verifiera att géllande intakt- och stabilitetskrav uppfylls. (TSFS 2020:71)

39 §19%  For oljetankfartyg med minst 20 000 ton dodvikt som levererats
den 6 juli 1996 eller senare, ska de skadeforutsdttningar som foreskrivs i
35 § 2.2 kompletteras med foljande antagna bottenskada:

1. 1angskepps:

— fartyg pa 75000 ton dodvikt eller mer: 0,6L mitt fran den fradmre
perpendikeln,

— fartyg pd mindre dn 75 000 ton dodvikt: 0,4L mitt fran den frémre
perpendikeln,

2. tvirgaende: B/3 overallt i botten,

3. vertikalt: brytning mot yttre skrovet.

Sloptankar

40 §'9 Oljetankfartyg med en bruttodriktighet om minst 150 ska, med
undantag for de oljetankfartyg som fatt undantag enligt 4 kap. 9 §, ha
sloptanksarrangemang enligt 41-43 §§. For oljetankfartyg som levererats
den 31 december 1979 eller tidigare far vilken lasttank som helst avdelas
som sloptank.

41 §'"0 Tillrdckliga anordningar ska finnas for rengdring av lasttankar
samt Overforing av fororenade barlastrester och tankspolvitska fran
lasttankar till sloptank godkénd av Transportstyrelsen.

42 §'"'  Anordningar ska finnas for verforing av fororenade barlastrester
och tankspolvitska till en eller flera sloptankar pa sddant sitt att utslipp som
far ske hanteras enligt bestimmelserna i 4 kap. 11, 12, 14, 19 och 20 §§.

43 §!'2  Kapaciteten for sloptanken eller sloptankarna ska vara tillracklig
for att behalla den slop som uppstar vid tankspolning och slop som bestéar av
oljerester och rester av fororenad barlast. Den totala kapaciteten ska vara
minst 3 procent av fartygets oljelastkapacitet, med undantag for att Tran-
sportstyrelsen kan acceptera att kapaciteten begrinsas till:

1. 2 procent for oljetankfartyg i vilket spolvattenarrangemanget &r sddant
att ndr en sloptank ar fylld med spolvatten sa &r detta vatten tillrackligt for
tankspolning och, i forekommande fall, for drivning av pumparna, inklusive
ejektorer, utan att ytterligare vatten tillfors systemet,

2.2 procent da segregerade barlasttankar eller sérskilt avdelade, rena
barlasttankar dr arrangerade enligt 3—14 §§, eller da ett system for tank-
rengéring med rdolja &r installerat enligt 56 och 57 §§. Kapaciteten kan
minskas till 1,5 procent for oljetankfartyg i vilket spolvattenarrangemanget
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dr sadant att ndr sloptank dr fylld med spolvatten s &r detta vatten till-
rackligt for tankspolning och, i forekommande fall, for drivning av pump-
arna inklusive ejektorer, utan att ytterligare vatten tillfors systemet,

3. 1 procent for kombinationsfartyg i vilket oljelast bara fors i tankar med
sldta skott. Kapaciteten kan minskas till 0,8 procent om spolvatten-
arrangemanget dr sddant att nir en sloptank ar fylld med spolvatten sa &r
detta vatten ar tillrdckligt for tankspolning och, i forekommande fall, for
drivning av pumparna inklusive ejektorer, utan att ytterligare vatten tillfors
systemet.

44 §'3  Sloptankar ska vara s& utformade, sérskilt med avseende pa place-
ring av intag, utlopp och, om sédana finns, skvalpskott, att onddigt stark
turbulens och utsugning av olja eller emulsion med vattnet undviks.

45 §''*  OQOljetankfartyg med en dédvikt av minst 70 000 ton som levererats
den 31 december 1979 eller senare ska ha minst tva sloptankar.

Pump, rorlednings- och utslippsanordningar i oljetankfartyg

46 §''5  Oljetankfartyg ska pa Oppet dick pa fartygets bada sidor ha en
manifold for overforing av fororenat barlastvatten och oljefororenat vatten
till mottagningsanordning.

47 §''6  For oljetankfartyg med en bruttodriktighet om 150 och déardver ska
rorledningar for utsldpp av barlastvatten eller oljeférorenat vatten fran last-
tanksutrymmen, som ér tillatet enligt gdllande bestimmelser om utslépp,
dras till &ppet déck eller till fartygssidan ovanfor vattenlinjen vid det
djupaste barlastforhallandet. Andra rérledningsarrangemang som medger
hantering pa sétt som anges i 51 § 1-5 kan godtas.

48 §''7 Med undantag for utsldpp under vattenlinjen som ér tillatet enligt
51§, ska utslépp av barlastvatten eller oljefororenat vatten fran lasttanks-
utrymmen pa oljetankfartyg med en bruttodréktighet om 150 och déirdver
som levererats efter den 31 december 1979 kunna stoppas fran en plats pé
eller ovanfor dvre déck. Platsen ska vara sa beldgen att den manifold som
anvinds och som avses 1 46 §, och utsldpp som avses i 47 §, kan ses dér-
ifrdn. Anordning for att stoppa utslépp behdver inte finnas vid observations-
platsen om ett kommunikationssystem, sasom telefon- eller radio-
forbindelse, finns mellan observationsplatsen och platsen for utslédpps-
kontroll.

113 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/29.2.4.
114 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/29.3.
115 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/30.1.
116 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/30.2.
117 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/30.3.
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49 §''8  QOljetankfartyg som levererats efter den 1 juni 1982 och som ska ha
segregerade barlasttankar eller dr utrustade med ett system for tankrengoring
med rdolja ska uppfylla f6ljande krav:

1. Rorledningar for olja ska vara sa utformade och installerade att méng-
den olja som blir kvar i ledningarna ar sé liten som mojligt.

2. Lastpumpar och rérledningar for olja ska kunna témmas dé lossningen
dr avslutad, om nddvindigt genom anslutning till en strippingsanordning.

Rester fran pumpar eller rorledningar ska kunna tommas bade till land
och till last- eller sloptank. For tomning till land ska finnas en sdrskild
led—ning med liten diameter. Ledningen ska vara ansluten bordvarts om
fartygets manifoldventiler (TSF'S 2014:92)

50 §''* Raioljetankfartyg som levererats den 1 juni 1982 eller tidigare, som
ska ha segregerade barlasttankar eller &r utrustade med ett system for tank-
rengdring med raolja, ska uppfylla bestimmelserna i 49 § forsta stycket 2.

51 §!20 P& oljetankfartyg ska utsldpp av barlastvatten eller oljeférorenat
vatten fran lasttanksutrymmen ske ovanfor vattenlinjen utom i foljande fall.

1. Segregerad barlast och rent barlastvatten far sliappas ut under vatten-
linjen

— i hamnar och utsjéterminaler, eller

— till sjoss genom tyngdkraftpaverkan, om barlastvattnets yta har under-
sokts, visuellt eller pa annat sitt, omedelbart fore utsldppet for att sdkerstilla
att ingen fororening med olja har dgt rum.

2. Oljetankfartyg som levererats den 31 december 1979 eller tidigare,
som inte utan ombyggnad kan sldppa ut segregerad barlast ovanfor vatten-
linjen, far sldppa ut den till sjoss under vattenlinjen om barlastvattnets yta
har undersokts omedelbart fore utsldppet for att sdkerstilla att ingen for-
orening med olja har dgt rum.

3. Oljetankfartyg som levererats den 1 juni 1982 eller tidigare, och som
anvinder sdrskilt avdelade, rena barlasttankar och som inte utan ombyggnad
kan sldppa ut barlastvatten fran dessa ovanfor vattenlinjen, far sldppa ut
denna barlast under vattenlinjen om utslédppet dvervakas och kontrolleras
enligt 7 § 3.

4. Fran oljetankfartyg far fororenat barlastvatten eller oljefororenat vatten
frén tankar, dock ej sloptankar, inom lastutrymmerna slédppas ut till sjoss
under vattenlinjen genom tyngdkraftpaverkan, om tillracklig tid har forflutit
for att avskiljning mellan olja och vatten ska ha hunnit 4ga rum och om
barlastvattnet omedelbart fore utsldppet har kontrollerats med gransskikts-
mitare som avses 1 54 §, for att sékerstilla att gransskiktet dr s& hogt beldget
att utslédppet inte medfor okad risk for skada pa den marina miljon.

5. Fran oljetankfartyg som levererats den 31 december 1979 eller tidi-
gare, far fororenat barlastvatten eller oljefororenat vatten fran lasttanks-

118 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/30.4.
119 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/30.5.
120 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/30.6.



utrymmen sldppas ut till sjoss under vattenlinjen efter, eller i stillet for,
sédant utsldapp som avses i 4 om

— en del av vattnet leds genom ett permanent anbragt rorsystem, sa kallat
delflodessystem, till en létt tillgédnglig plats pa eller ovanfor 6ppet déck, dar
det kan obeserveras medan utslappet pagar, och

— delflodessystemet &r utformat enligt appendix 4 till Unified Inter-
pretations till MARPOL 73/78 annex 1.

Sjokistor

52 §2!  Oljetankfartyg med en bruttodriktighet om minst 150 som levere-
rats den 1 januari 2010 eller senare som har en sjokista permanent ansluten
till lastrorsystemet ska vara forsedda med bade en bordlédggningsventil och
en ventil mot lastrorsystemet. Forutom dessa tva ventiler ska sjokistan
kunna isoleras fran lastrorsystemet under lastning, transport eller lossning av
last genom nagon form av blindfldnsar och Oppen drénering diaremellan.
Arrangemanget ska vara godkdnt av Transportstyrelsen och under alla
omsténdigheter forhindra att rorsektionen mellan bordlaggningsventilen och
ventilen i lastrorsystemet fylls med last.

Utrustningsbestimmelser
Overvaknings- och kontrollsystem for oljeutslipp

53 §!22  Oljetankfartyg med en bruttodriktighet om 150 och dardver, med
undantag for de fartyg som fétt undantag enligt 4 kap. 9 eller 10 §§, ska ha
ett overvaknings- och kontrollsystem for oljeutsldpp som ska uppfylla f6l-
jande krav.

1. Utformning och installation av systemet ska uppfylla tillimpliga rikt-
linjer enligt resolution A.496(XII), A.586(14) eller MEPC.108(49), dndrad
genom MEPC.240(65).

2. Handbok for handhavande av systemet ska finnas ombord och vara
godkind av Transportstyrelsen. Instruktionerna ska omfatta manuellt liksom
automatiskt forfaringssitt och ska sikerstélla att olja inte vid nagot tillfdlle
sldpps ut annat &n enligt gillande bestdmmelser om utslapp.

3. Oljehaltsmétare ska uppfylla resolution A.393(X) vad géller fartyg
byggda fore den 2 oktober 1986, resolution A.586(14) for fartyg byggda den
2 oktober 1986 till den 1 januari 2005 och resolution MEPC.108(49), dndrad
genom MEPC.240(65), for fartyg byggda den 1 januari 2005 eller senare.

4. Oljehaltsmétaren ska ha en registreringsanordning som ger en fort-
16pande registrering av utsléppet i liter per nautisk mil och av den samman-
lagda, utsldppta méngden eller oljehalten i utsldppet och utsldppshastig-
heten. Registreringen ska innehélla uppgifter om tidpunkt och dag for ut-
slapp. Den ska bevaras i minst tre ar. Oljehaltsmétaren ska trdda i funktion

121 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/30.7.
122 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/31.1-31.4.
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sé snart ett utsldpp gors och ska vara konstruerad pa sa sitt att varje utsldpp
av olja automatiskt stoppas nidr den momentana oljeutsldppshastigheten
overstiger den som ér tillaten enligt 4 kap. 18 §.

Varje fel pa oljehaltsmétaren ska stoppa utsléppet. Ett manuellt reserv-
system ska finnas och far anvindas i hiandelse av séddant fel, men den fel-
aktiga anordningen ska goras funktionsduglig sd fort som mojligt. Om
hamnstaten tillater far ett oljetankfartyg med en bristfillig oljehaltsmétare
genomfora en barlastresa innan fartyget fortsdtter till en reparationshamn.
(TSFS 2020:71)

Allméinna rad

Ndr det giller reviderat certifikat for typgodkdnnande av oljemdtare
avsedda for overvakning av oljekontaminerat vatten fran oljetank-
fartyg bér MEPC. 1/Circ.858 beaktas.

(TSFS 2020:71)

Grinsskiktsmdtare (oil/water interface detector)

54 §'23  For oljetankfartyg med en bruttodriktighet om 150 eller mer, med
undantag for de fartyg som féitt undantag enligt 4 kap. 8 eller 9 §§, ska en
gransskiktsmétare finnas for faststdllande av grinsskiktet mellan olja och
vatten i sloptankar. Sddan mitare ska ocksé finnas tillgénglig fér anvind-
ning i andra tankar i vilka olja och vatten separeras och fran vilka utsldpp
direkt i havet dr avsett att goras. Griansskiktsmitaren ska uppfylla kraven i
resolution MEPC.5(XIII).

Oljetankfartyg med en bruttodrdktighet mindre dn 150

55 §'2¢  Oljetankfartyg med en bruttodriktighet mindre &n 150 behover inte
uppfylla kraven i 40—45, 53 och 54 §§. Tankspolvatten och oljelastrester ska
avldmnas till mottagningsanordning med undantag for de fall da tillfreds-
stdllande atgirder vidtagits for att sdkerstélla att alla utslapp som ér tillatna
kontrolleras effektivt for att sdkerstélla att gillande bestimmelser om ut-
slépp efterlevs.

Utrustning for tankrengoring med rdaolja (crude oil washing requirements)

56 §'25 System for tankrengdring med réolja ska finnas pa raoljetankfartyg
med en dodvikt av minst 20 000 ton som levererats efter den 1 juni 1982.
Systemet ska uppfylla kraven inom ett ar efter det att rdoljetankfartyget
forsta gdngen anvints for transport av raolja eller, om detta intréffar senare,
vid slutet av den tredje resan under vilken rdolja, som &r lamplig for
rengdring med raolja, transporterats.

123 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/32.
124 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/32.
125 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/33.1.



57 §!26 Installationen av system for tankrengoéring med rdolja samt till-
horande utrustning och arrangemang ska uppfylla kraven resolution
A.446(X1), andrad genom A.497(XII) och A.897(21).

System for tankrengéring med raolja som krivs enligt 6 § andra stycket
ska dven uppfylla kraven ovan samt kraven enligt 56 §.

Kontroll av oljeutslipp frin lasttanksutrymmen
Utférande av tankrengoring med rdolja (crude oil washing operations)

58 §27 Ombord péd oljetankfartyg som anvinder ett system for tank-
rengdring med rdolja ska finnas en av Transportstyrelsen godkind handbok
(Crude Oil Washing Operation and Equipment Manual) som i detalj be-
skriver systemet och utrustningen samt specificerar hanteringsmetoder.
Handboken ska dven innehélla information enligt 57 § forsta stycket.

Om en éndring infors, som berdr systemet for tankrengéring med raolja,
ska handboken @ndras pa motsvarande sitt.

Allménna rdad
Standard ~ for utformning av handboken finns i resolution
MEPC.3(XIl), dndrad genom resolution MEPC.81(43).

59 §!28 Tillrackligt ménga lasttankar ska rengéras med rdolja fore varje
barlastresa s& att, med hénsyn till tankfartygets trafikmonster och till for-
vantade viderleksforhallanden, barlastvatten endast fors i lasttankar som har
rengjorts med raolja.

60 §'2 Tankrengoring ska utfoéras i enlighet med de hanteringsmetoder
som beskrivs i handboken enligt 58 §, om inte oljetankfartyget fraktar raolja
som inte ldmpar sig for tankrengéring med raolja.

Oljedagbok for last-/barlastoperationer
(oljedagbok II — Oil Record Book Part II)

61 §3° Oljetankfartyg med en bruttodriktighet om minst 150 ska fora olje-
dagbok for last- och barlastoperationer (oljedagbok II). Oljedagbok II ska,
oavsett om den utgor en del av fartygets skeppsdagbok eller inte, och oavsett
om den fors elektroniskt enligt 2 kap. 5 a § eller inte, vara utformad enligt
bilaga III till MARPOL 73/78 annex 1. (TSFS 2021:61)

62§31 Uppgifter i oljedagbok II ska registreras vid varje tillfdlle och for
varje tank nir ndgon av f6ljande atgérder vidtas ombord pé fartyget:
1. lastning av oljelast,

126 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/33.2-33.3.
127 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/35.1.
128 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/35.2.
129 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/35.3.
130 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/36.1.
131 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/36.2.
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2. omdisponering ombord av oljelast under resa,

3. lossning av oljelast,

4. barlastning av lasttankar och sdrskilt avdelade, rena barlasttankar,

5. rengoring av lasttankar inklusive rengéring med raolja,

6. utslidpp av barlast med undantag for utslédpp fran segregerade barlast-
tankar,

7. utsldpp av vatten fran sloptankar,

8. stingning av berdrda ventiler och liknande anordningar nédr utslapp
fran sloptankar avslutats,

9. stingning av ventiler for avskiljning av sérskilt avdelade, rena barlast-
tankar fran last- och strippingledningar, och

10. bortskaffande av oljerester. (TSFS 2021:61)

63 §132  Pa svenskt oljetankfartyg med en bruttodriktighet under 150 ska
genomforda atgérder registreras i skeppsdagboken, maskindagboken eller i
sarskild lastliggare. (TSFS 2021:61)

64 §'33  Vid utsldpp av olja eller oljehaltig blandning som skett for att
ridda ménniskoliv eller for att forhindra skada pa fartyget eller lasten pa
grund av skada pa fartyget eller oundvikligt ldckage, ska omstdndigheterna
kring och skélen for utsléppet registreras i oljedagbok II. (TSFS 2021:61)

65 §'34  Samtliga uppgifter om varje atgird som avses i 62 § ska utan
drojsmal registreras i oljedagbok II. Varje registrerad dtgérd ska signeras av
den eller de personer som har haft ansvaret for atgirden, och varje ifylld
sida eller grupp av elektroniska uppgifter ska signeras av befélhavaren.

Uppgifterna i oljedagbok II for svenska oljetankfartyg med ett internatio-
nellt oljeskyddscertifikat (IOPP) ska registreras pa engelska. For svenska
oljetankfartyg som inte har ett internationellt oljeskyddscertifikat (IOPP) ska
uppgifterna registreras pa engelska eller svenska. For utlindska oljetank-
fartyg med ett internationellt oljeskyddscertifikat (IOPP) ska uppgifterna
registreras pa engelska, franska eller spanska. (TSFS 2021:61)

66 §3 Om fel uppstar pad dvervaknings- och kontrollsystemet for olje-
utslépp, ska detta registreras i oljedagbok II. (TSFS 2021:61)

67 §136  Oljedagbok II ska forvaras enligt 5kap. 3§ forordningen
(1980:789) om étgéarder mot férorening fran fartyg.

Under bogsering av obemannat fartyg ska oljedagbok II forvaras ombord
pa bogseraren.

68 § Har upphdvts genom (TSFS 2021:61).
69 § Har upphdvts genom (TSFS 2021:61).

132 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/36.3 och regel 1/36.9.
133 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/36.4.
134 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/36.5.
135 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/36.6.
136 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/36.7.



Nodatgéirder vid oljefororening

Plan vid oljefororening (Shipboard Oil Pollution Emergency
Plan/Shipboard Marine Pollution Emergency Plan)

70 §'37  Oljetankfartyg med en bruttodriaktighet om minst 150 och varje
annat fartyg med en bruttodréktighet om minst 400 ska ha en, av Transport-
styrelsen godkénd, plan for nédatgérder vid oljeférorening (Shipboard Oil
Pollution Emergency Plan). (TSFS 2014:92)

71 §'3¥  En plan enligt 70 § ska upprittas enligt riktlinjerna i resolution
MEPC.54(32), dndrad genom resolution MEPC.86(44), och vara skriven pa
det arbetssprak som forstas av befdlhavaren och Ovriga befil ombord.
Planen ska minst innehalla

1. de rutiner som befdlhavaren och andra personer som for befdl dver
fartyget ska f6lja vid oljeutslépp,

2. en forteckning 6ver myndigheter eller personer som ska underrittas i
héndelse av ett oljeutsldpp,

3. detaljerade anvisningar om de atgdrder som de ombordvarande
omedelbart ska vidta for att begrinsa eller reglera oljeutslappet, och

4. rutiner och samlingsplats ombord pa fartyget dar aktiviteterna ombord
samordnas med nationella och lokala myndigheter for att bekdmpa ut-
sldppet.

72 §13° For tankfartyg som vixelvis kan transportera kemikalielaster enligt
9 kap. och oljelaster enligt 4—6 kap. far uppréttas en kombinerad plan for
nodatgirder vid marin fororening (Shipboard Marine Pollution Emergency
Plan). En sddan plan ska upprittas enligt riktlinjerna i resolution
MEPC.85(44) éndrad genom MEPC.137(53) och vara godkénd av Tran-
sportstyrelsen. (TSFS 2014:92)

Tillgang till program for berdkning av skadestabilitet m.m.

73 §140  QOljetankfartyg med en dodvikt av 5000 ton eller mer ska ha
omedelbar tillgang till landbaserade, datoriserade program for berékning av
skadestabilitet och resterande strukturell styrka.

Sérskilda bestiimmelser om fasta och flytande plattformar

74 §'41  Bestdimmelserna i 76 och 77 §§ ar tillimpliga pa fasta och flytande
plattformar inklusive borrplattformar, flytande produktions-, lagrings- och
avlastningsenheter (FPSO) och flytande lagringsenheter (FSU).

137 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/37.1.
138 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/37.2.
139 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/37.3.
140 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/37.4.
141 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/39.1.
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75§42 Fasta och flytande borrplattformar som anvinds for utforskning,
utvinning och ddrmed forenad, icke landbaserad bearbetning av havsbott-
nens mineraltillgdngar samt andra plattformar, ska uppfylla de foreskrifter i
detta kapitel som géller fartyg med en bruttodréktighet om minst 400 och
som inte &r oljetankfartyg.

For plattformarna géller att:

1. utrustning och installationer ska sa langt mojligt uppfylla kraven for
uppsamlingstankar for oljerester samt oljereningsutrustning,

2. ldnsnings- och utsldppsoperationer av olja och oljeblandningar ska
bokforas,

3. utsldpp av olja eller oljeblandningar till sjon ar forbjudet, utom i de fall
da utsldppet utan utspadning inte dverstiger 15 ppm, och

4. anvisningar for FPSO och FSU i MEPC.311(73) ska beaktas.

(TSFES 2020:71)

Avfallsavlimning

76 § Bestdmmelser om avlamning av oljehaltiga lastrester till mottag-
ningsanordning finns i 3 a kap. (TSFS 2023:14)

77§ Har upphévts genom (TSFS 2023:14).
78 § Har upphévts genom (7TSFS 2023:14).
79 § Har upphévts genom (TSFS 2023:14).
80 § Har upphévts genom (TSFS 2023:14).
81§ Har upphévts genom (7SFS 2023:14).
82§ Har upphévts genom (TSFS 2023:14).
83§ Har upphévts genom (TSFS 2023:14).
84 § Har upphivts genom (TSF'S 2023:14).
85§ Har upphévts genom (7SFS 2023:14).
86 § Har upphévts genom (TSFS 2023:14).
87 § Har upphévts genom (7TSFS 2023:14).
88 § Har upphévts genom (TSFS 2023:14).
89§ Har upphévts genom (7SFS 2023:14).
90 § Har upphévts genom (7SFS 2023:14).
91§ Har upphévts genom (TSFS 2023:14).
92 § Har upphévts genom (TSFS 2023:14).

142 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/39.2-39.3.



93 § Har upphévts genom (7TSFS 2023:14).

7 kap. Bunkring och Liktring av olja
Allmiint
Omfattning

1§ Foreskrifterna i detta kapitel ska, om inte annat anges, tillimpas da
fartyg bunkrar eller ldktrar olja inom svenskt sjéterritorium och svensk-
ekonomisk zon.

2§ Bunkring och ldktring av olja ska ske pé ett sdkert och miljomaéssigt
betryggande sitt.

Allméinna rad

For att bunkring och liktring ska ske pa ett sikert och miljomdssigt
betryggande scitt bor utférandet ske i enlighet med anvisningarna i
HELCOM-rekommendation 28/3 (Guidelines on Bunkering and Ship
to Ship Cargo Transfer of oils, subject to Annex I of MARPOL 73/78,
in the Baltic Sea Area). Vid bunkring bor checklistan i bilaga 6
anvdndas. (TSFS 2025:14)

Definitioner

3§ Idetta kapitel anvénds de beteckningar som framgér av bilaga 1.

Ansvar vid bunkring och liktring

4§ Det overgripande ansvaret for bunkring och ldktring ska ligga hos
befdlhavaren pé det mottagande fartyget.

Befidlhavaren pa bunkerfartyget eller det lossande fartyget och befil-
havaren pd det mottagande fartyget ska inom sina respektive ansvars-
omréaden vidta alla nédvéndiga atgérder for att forhindra spill dverbord.

Sirskilda regler for bunkring

Plats for bunkring

5§ Bunkring av olja far, férutom inom hamnomride efter hamnmyndig-
hetens eller hamnégarens medgivande, dga rum till sjoss inom Sveriges sj6-
territorium och ekonomiska zon pd plats som &r ldmplig frdn miljo- och
sakerhetssynpunkt.

Ansvaret for att bunkring utfors pa plats som dr lamplig fran miljé- och
sakerhetssynpunkt ska ligga hos befdlhavaren pa bunkerfartyget.

TSFS 2010:96

49



TSFS 2010:96

50

Skyldighet att underritta

6§ Da bunkring avses dga rum i eller i ndrheten av farled ska Sjofarts-
verket, 1 god tid innan bunkringen pabdrjas, underrittas om tidpunkten och
platsen for denna samt vilka fartyg som deltar.

7§ Ihéndelse av oljespill ska

1. pumpningen omedelbart avbrytas,

2. manifoldventilerna ombord pa bunkerfartyget och det mottagande far-
tyget stingas,

3. Transportstyrelsen och Kustbevakningen larmas, och

4. oljelénsar ldggas ut for att forhindra spridning om oljespillet kommit ut
1 vattnet eller om det &r troligt att det kan komma ut i vattnet.

Sirskilda regler for Liktring

8§ Léktring av tunga oljor dr tilldten endast mellan fartyg som &r utrust-
ade med dubbla skrov i enlighet med Europaparlamentets och radets férord-
ning (EU) nr 530/2012 av den 13 juni 2012 om ett paskyndat inférande av
krav pa dubbelskrov eller likvérdig konstruktion for oljetankfartyg med
enkelskrov.

Undantag

9§ Foreskrifterna om ldktring ska inte tilldimpas pa ldktring som &r ndd-
vindig for fartygets sékerhet, for att ridda ménniskoliv till sjoss eller for att
vid olycka skydda miljon.

Tillstand for ldktring

10 § For laktring av olja utanfér hamnomrade krévs tillstind som ska
sokas hos Transportstyrelsen.

Ansokan ska goras av befélhavaren, fartygsdgaren eller dennes represen-
tant pad det mottagande fartyget, senast 48 timmar helgfria vardagar innan
laktringen paborjas.

Ansdkan ska innehélla uppgifter om

1. namn, flagg, anropssignal, IMO-nummer och berdknad ankomsttid for
fartygen som ska delta i laktringen,

2. dag, tidpunkt och plats for ldktringen,

3. méingden olja som ska léktras,

4. typ av olja som ska ldktras,

5. vem som dr dvergripande ansvarig for ldktringen och kontaktuppgifter
till denne,

6. vilka géllande sdkerhets- och oljeskyddscertifikat som finns samt vil-
ken forsdkring som &r tecknad, och

7. att varje oljetankfartyg har en godkdnd STS-plan ombord om det krévs
enligt 14 §.



Om nagon av uppgifterna i ansdkan &ndras efter det att ansékan gjorts
eller om den beréknade ankomsttiden for nagot av oljetankfartygen dndras
med mer &n sex timmar ska befilhavaren pa det mottagande fartyget, dess
dgare eller dgarens representant ansoka om ett nytt tillstind i enlighet med
kraven i forsta stycket.

Om, i undantagsfall, all information inte finns tillgénglig 48 timmar i for-
véig under helgfria vardagar, ska Transportstyrelsen underrittas minst 48 tim-
mar i forvdg under helgfria vardagar att en ldktring kommer att genomforas.
De uppgifter som ska ingd i ansdkan om tillstind ska lamnas till Transport-
styrelsen sa snart som majligt.

Transportstyrelsen kan, om det finns sdrskilda skil, besluta om undantag
fran kravet pa tillstdnd for laktring. I sddana fall ska de uppgifter som fram-
gér av andra stycket ldmnas till Transportstyrelsen. (TSFS 2020:71)

11§ Transportstyrelsen kan meddela sdrskilda anvisningar om plats for
laktringen, forbud mot anvdndning av visst fartyg, viss utrustning och
liknande.

12 § Innan ldktring av olja sker ska det lastande fartyget till det lossande
ange hur mycket olja som kan tas emot i varje tank, pumphastigheten var-
med den kan tas emot samt pumphastigheten vid toppning. Dessutom ska
fore, under och efter ldktringen checklistorna i forsta upplagan av Ship to
Ship Transfer Guide for Petroleum, Chemicals and Liquified Gases, utgiven
2013 av International Chamber of Shipping och Oil Companies Internatio-
nal Marine Forum, the Society of International Gas Tanker and Terminal
Operators och Chemical Distribution Institute, fyllas i och undertecknas av
bada fartygens befdlhavare samt utvéxlas dem emellan.

Checklistorna ska finnas tillgdngliga ombord pa savdl det lastande
fartyget som det lossande under en period av tv4 &r.

Sdrskilda regler for oljetankfartyg med en bruttodrdktighet om minst 150
som ldktrar olja till sjoss.

13§ Bestdmmelserna i 14-18 §§ ska, utdver inledande bestimmelser,
tillimpas pa oljetankfartyg med en bruttodridktighet om minst 150 som
laktrar olja till sjoss.

14 § Alla oljetankfartyg som deltar i ldktring av olja ska ha en godkidnd
STS-plan ombord. Fartygen ska uppfylla detta krav senast vid den ordinarie
forsta arliga, mellanliggande eller fornyade besiktningen som fartyget
genomgar frdn och med den 1 januari 2011. Varje svenskt oljetankfartygs
STS-plan ska séndas till Transportstyrelsen for godkdnnande. STS-planen
ska vara skriven pd fartygets arbetssprik.

15§ STS-planen ska upprittas i enlighet med anvisningarna i senaste
utgévan av Manual on Oil Pollution, Section I, Prevention, utgiven av IMO,
samt i enlighet med férsta upplagan av Ship to Ship Transfer Guide for
Petroleum, Chemicals and Liquified Gases, utgiven 2013 av International
Chamber of Shipping och Oil Companies International Marine Forum, the
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Society of International Gas Tanker and Terminal Operators och Chemical
Distribution Institute. STS-planen kan inforlivas i en befintlig [ISM-manual.

16 § Laktringar ska ske i enlighet med fartygets STS-plan.

17§ Den person som &r Overgripande ansvarig for ldktringen ska vara
kvalificerad att utfora alla relevanta uppgifter i enlighet med anvisningarna i
senaste utgdvan av Manual on Oil Pollution, Section I, Prevention, utgiven
av IMO, och i enlighet med forsta upplagan av Ship to Ship Transfer Guide
for Petroleum, Chemicals and Liquified Gases, utgiven 2013 av Internatio-
nal Chamber of Shipping och Oil Companies International Marine Forum,
the Society of International Gas Tanker and Terminal Operators och Chemi-
cal Distribution Institute.

18§ Den dokumentation om ldktring som krdvs enligt STS-planen ska
behallas ombord i tre ar och vara ldtt tillgdnglig for inspektion. Ytterligare
bestimmelser om dokumentation om laktring finns i 6 kap. 62 §.

(TSFS 2014:92)

8 kap. Sirskilda atgirder mot vattenfororening fran fartyg
som trafikerar Milaren, Trollhitte kanal och Vinern

Omfattning

1§ Dessa foreskrifter giller fartyg som trafikerar Mélaren, Trollhitte
kanal och Vénern.

Definitioner

2§ I detta kapitel ska med Malaren, Trollhdtte kanal och Vénern forstés
foljande. I dvrigt anvénds de beteckningar som framgar av bilaga 1.

Mdlaren Vattenomradet innanfor slussarna i Hammarbyleden
och i Sodertélje kanal.

Trollhditte kanal Vattenomraddena frdn den norra grinsen for Gote-

och Vinern borgs allmidnna hamn vid Lérjeans mynning till den
yttre vagbrytaren i Viénersborg, mellan fyren Bom-
men och Vargon samt sjon Vénern.

Likvérdig konstruktion

3§ Efter Transportstyrelsen godkdnnande fér fartyg med konstruktion lik-
virdig den som foreskrivs i detta kapitel anvéndas i sjofart pa de vatten som
ndmnsil §.

Allménna rad
Riktlinjer for vad som kan anses som likvirdigt finns i resolution
MEPC.110(49).



Brinnoljetankar

4§ Utover det som foreskrivs i 4 kap. 19-21 §§ géller att pa ett fartyg vars
brénnoljetankar dr placerade i direkt anslutning till fartygets yttre bord-
laggning, ska mingden bridnnolja och dess placering i fartyget vara sadana
att utsldppet av olja blir sa litet som mojligt vid en grundstétning eller
kollision.

Konstruktion av oljetankfartyg

5§ Ett oljetankfartyg med en dodvikt av minst 600 ton ska under hela sin
lasttanklédngd vara forsett med dubbel botten for forvaring av barlastvatten
eller andra utrymmen &n tankar for olja eller kemikalier.

Vid varje tvérskeppssektion ska djupet av varje dubbelbottentank eller
annat utrymme inte vara mindre 4n vérdet h, métt i en rét vinkel mot bord-
laggningsplaten, fran bordldggningsplatens mallinje till dubbelbottenplatens
mallinje, se figur 1.

h =B/15 meter.

Minimivérdet av 2 = 0,76 meter.

baslinje

Figur 1

6§ Sugbrunnar i tanktaket far inskriinka pa djupet 4 om en sddan sug-
brunn inte dr stdrre dn vad som dr nddvindigt och djupet av brunnen inte
overstiger 0,5 4.

7§ Ett oljetankfartyg med en dodvikt av minst 5 000 ton ska lédngst hela
sin lasttankldngd i sidan vara forsett med vingtankar for forvaring av barlast-
vatten eller andra utrymmen &n tankar for olja eller kemikalier.

Vingtankar eller andra utrymmen ska stricka sig dver det fulla djupet av
fartygssidan eller fran tanktaket av dubbla botten till dverst beldgna déck
utan beaktande av den rundade 6vergingen mellan décket och bordligg-
ningssidan, dir sddan finns. Vid varje tvérskeppssektion ska bredden av
varje vingtank eller annat utrymme inte vara mindre &n virdet w maétt i en
rit vinkel mot bordldggningsplaten, frén bordlaggningsplatens mallinje till
langskeppsskottsplatens mallinje, se figur 115 §.

w=0,5+DW /20 000 meter
Minimivirdet av w = 0,76 meter.
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8§ Om vergangen mellan bottenbordldggning och sidobordldggning inte
har en klart definierad krokning géller foljande: Nér & och w har olika
avstind, ska avstandet w vid en niva dverstigande 1,5 / dver baslinjen gilla,
se figur 115 §.

Tanktaket ska 16pa parallellt med bottenbordlidggningen, se figur 2.

Y
A

baslinje \

Figur 2

9§ Ett kemikalietankfartyg som levererats fore den 1 januari 1995 och
som uppfyller konstruktionskraven for typ Il-fartyg i Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2014:136) om transport till sjoss av
skadliga flytande kemikalier i bulk (IBC-koden) eller Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2017:15) om transport till sjoss av skadliga flytande
kemikalier i bulk (BCH-koden) fir fora olja i lasttankarna. Ett fartyg som
uppfyller konstruktionskraven for typ I-fartyg i koderna, far fora olja i
centertankarna.

(TSFS 2020:71)

Ovrigt

10§ Ett fartyg lastat med last som betecknas som farlig eller skadlig ska
ha en lastplan pé en lattillgéinglig plats ombord. Vilka laster som é&r farliga
eller skadliga framgér av

1. Sjofartsverkets foreskrifter (TSFS 2017:15) om transport till sjoss av
skadliga flytande kemikalier i bulk (BCH-koden),

2. Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad (TSFS 2014:136) om
transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk (IBC-koden).

3. Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rdd (TSFS 2021:89) om
fartyg som transporterar kondenserade gaser i bulk (IGC-koden), och



4. Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2022:52) om transport till sjoss
av forpackat farligt gods (IMDG-koden).

P4 samma plats ombord ska underlag finnas for de berdkningar som kan
behova goras 1 samband med bargning och med andra liknande atgérder med
fartyget.

I underlaget for berdkningarna ska foljande uppgifter finnas:

1. Generalarrangemang av fartyget.

2. Tankplaner.

3. Hallfasthetsberdkningar av fartygsbalken for de lastfall som ingér i sta-
bilitetsboken.

4. Intaktstabilitetsberdkningar med granskurvor for lackstabilitet.

(TSFS 2022:55)

11§ Det ska ombord finnas en fartygsplan for nodatgirder vid olje-
fororening (Shipboard Oil Pollution Emergency Plan) enligt 6 kap.
70-72 §§.

12§ De handlingar som ndmns i 10 och 11 §§ ska tas med om fartyget
overges.

13§ Fartyg ska kunna visa ett intyg fran fartygets nationella tillsyns-
myndighet eller en erkénd organisation om att omedelbar hjélp kan fas fran
myndigheten eller organisationen med de berdkningar och data som krivs
i samband med bérgning och liknande atgérder.

14 § Befilhavaren pa fartyg som regelbundet trafikerar de farvatten detta
kapitel géller ska, med undantag for lastplanen, l&dmna in en kopia av de
handlingar som anges i 11 och 13 §§ till Transportstyrelsen.

TREDJE AVDELNINGEN
VATTENFORORENING - OVRIGT

9 kap. Skadliga flytande imnen i bulk!43
Omfattning

1§44 Foreskrifterna i detta kapitel ska, om inte annat anges, tillimpas pa
alla fartyg som for last av skadliga flytande dmnen i bulk.

2 §'45  Nar ett NLS-fartyg transporterar last som omfattas av 4—6 kap. ska
dven kraven i de kapitlen vara uppfyllda.

143 Motsvarar MARPOL 73/78 annex I1.
144 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/2.1.
145 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/2.2.
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Definitioner

3§ I detta kapitel ska med nedanstdende begrepp forstds foljande. I
ovrigt anvinds de beteckningar som framgar av bilaga 1.

Bestdndigt Halt, klumpbildande 4mne med foljande egenskaper:
flytande produkt — densitet: < havsvatten (1025 kg/m3 vid 20°C)
— angtryck: < 0,3 kPa
—1oslighet: < 0,1% (for flytande &mnen) < 10 %
(for fasta dmnen)
— kinematisk viskositet: > 10 ¢St vid 20°C.

Fartyg byggda Fartyg vars kol strickts eller som befinner sig pd mot-
svarande byggnadsstadium. Fartyg som forandrats till
kemikalietankfartyg ska, oberoende av byggnads-
datum, anses vara ett kemikalietankfartyg fran det
datum ombyggnaden startar. Denna bestimmelse om
ombyggnad géller inte fordndringar av ett fartyg som ar
byggt fore den 1 juli 1986 och som ér certifierat enligt
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2017:15) om
transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i
bulk (BCH-koden) att uteslutande fora produkter som
i dessa foreskrifter identifieras enbart med risk for
fororening.

Motsvarande Det stadium vid vilket kolstrickning av ett identifier-

byggnadsstadium  bart fartyg och hopséttning av fartyget paborjats, om-
fattande den minsta vikten av antingen 50 ton eller
1 procent av den beréknade skrovvikten.

Tankspolning Spolning av tanken, (prewash), enligt appendix 6 till
MARPOL 73/78 annex II.

Tankspolvitska Den vattenblandning som uppkommer vid tank-
spolning vilken kan innehélla bla. lastrester och
vatten.

(TSFS 2022:98)

Kategoriindelning av skadliga flytande imnen

4 §'47 Bestdmmelser om kategoriindelning av skadliga flytande &mnen
finns i 2 kap. 17 § forordningen (1980:789) om étgérder mot fororening fran
fartyg.

5§'“® De skadliga flytande &mnen som har klassificerats som AS (andra

substanser) omfattas inte av utslippsbestimmelserna i detta kapitel avseende

146 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/1.
147 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/6.1.1-6.1.3.
148 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/6.1.4.
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lansvatten, barlastvatten eller andra blandningar som innehaller sadana
amnen.

6§ Den till IBC-koden hénforliga forteckning som asyftas i 2 kap. 17 §
forordningen (1980:789) om atgirder mot fororening fran fartyg ar gillande
lydelse av MEPC.2/Circ.

7 §'% Om ett flytande dmne inte 4r klassificerat enligt 2 kap 17 § forord-
ningen (1980:789) om atgirder mot fororening frén fartyg kan Transport-
styrelsen enligt 2 kap. 18 §, samma forordning, provisoriskt klassificera
amnet som skadligt flytande dmne i enlighet med MEPC.1/Circ.512. Efter
provisorisk klassificering utfardar Transportstyrelsen ett tillagg till fartygets
certifikat. 139 Detta ska anses vara en del av fartygets certifikat och atfolja
fartyget pd samma sétt som certifikatet.

8 §'5!  Ett fartyg far transportera endast de &mnen som finns uppriknade i
fartygets internationella fororeningsskyddscertifikat for transport av flytande
amnen 1 bulk eller i fartygets internationella kemikalietankfartygssidkerhets-
certifikat.

Allmiinna rad

Om fartygets last bendmns med ett annat produktnamn i transport-
dokumenten dn vad som anges i 17 eller 18 kap. i bilagan till Tran-
sportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2014:136) om transport till sjoss
av skadliga flytande kemikalier i bulk (IBC-koden), bor ett fortyd-
ligande goras i enlighet med BLG.1/Circ. 17 och 18.

(TSFS 2014:141)

Konstruktions- och utrustningskrav

9§52 Konstruktion, utrustning och drift av fartyg som transporterar skad-
liga flytande dmnen i bulk ska vara sddan att risken for oavsiktliga utslapp
i havet minimeras.

10 §'3  Sedan en besiktning enligt 2 kap. 6 § har avslutats far inga for-
dndringar goras av fartygets konstruktion, utrustning, system, anordningar,
arrangemang eller material. Detta giéller inte om Transportstyrelsen med-
delat ett forelaggande enligt 7 kap. 4 och 5 §§ lagen (1980:424) om atgirder
mot fororening fran fartyg om sédan fordndring eller vid direkt utbyte av
utrustning eller anordningar.

149 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/6.3.

150 Motsvarar MEPC.1/Circ.512, avsnitt 3.6.
151 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.1.3.
152 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/8.3.1.
153 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/8.3.2.
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Kemikalietankfartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

11 §'>* Kemikalietankfartyg som &r byggda den 1 juli 1986 eller senare
ska uppfylla kraven i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2014:136) om
transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk (IBC-koden).
(TSFS 2014:141)

Kemikalietankfartyg byggda fore den 1 juli 1986

12 §'55 Kemikalietankfartyg som ar byggda fore den 1 juli 1986 ska upp-
fylla f6ljande krav:

1. Bestimmelserna i avsnitt 1.7.2 i bilagan till Transportstyrelsens fore-
skrifter (TSFS 2017:15) om transport till sjoss av skadliga flytande kemi-
kalier i bulk (BCH-koden) sévitt avser foljande kemikalietankfartyg:

— fartyg i internationell trafik for vilka byggnadskontrakt har tecknats den
2 november 1973 eller senare,

— fartyg i nationell trafik byggda den 1 juli 1983 eller senare, eller

2. bestimmelserna i avsnitt 1.7.3 1 bilagan till Transportstyrelsens fore-
skrifter (TSFS 2017:15) om transport till sjoss av skadliga flytande kemi-
kalier i bulk (BCH-koden) sévitt avser foljande kemikalietankfartyg:

— fartyg i internationell trafik for vilka byggnadskontrakt har tecknats den
2 november 1973 eller senare,

— fartyg i nationell trafik byggda fore den 1 juli 1983.

(TSFS 2020:71)

Gastankfartyg

13 §'5¢  Gastankfartyg som transporterar skadliga flytande &mnen som ater-
finns i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2021:89)
om fartyg som transporterar kondenserade gaser i bulk (IGC-koden) eller
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2022:4) om fartyg som transporterar
kondenserade gaser i bulk (GC-koden) behdver inte uppfylla konstruktions-
och utrustningskraven i 11§, 12§, 14§, 15§ och 17-23 §§, forutsatt att
gastankfartyget:

1. innehar ett internationellt sdkerhetscertifikat (International Certificate
of Fitness) enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS
2021:89) om fartyg som transporterar kondenserade gaser i bulk (IGC-
koden) eller sdkerhetscertifikat (Certificate of Fitness) enligt Transportsty-
relsens foreskrifter (TSFS 2022:4) om fartyg som transporterar kondense-
rade gaser i bulk (GC-koden),

2. innehar ett internationellt fororeningsskyddscertifikat for transport av
skadliga flytande d&mnen i bulk, i vilket det intygas att gastankfartyget far
transportera endast de skadliga flytande &mnen som identifieras och forteck-

154 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/11.1.
155 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1I/11.1.
156 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/5.3.



nas 1 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2021:89) om
fartyg som transporterar kondenserade gaser i bulk (IGC-koden) eller Tran-
sportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2022:4) om fartyg som transporterar kon-
denserade gaser i bulk (GC-koden),

3. dr utrustat med arrangemang for segregerad barlast,

4. innehar pump- och rorledningsarrangemang som sdkerstiller att den
mingd lastrester som finns kvar i tanken och tillhdrande rorledningar efter
lossning inte dverstiger den tillatna restméngden enligt kraven i 15 och 17—
18 §§, och

5. har en av Transportstyrelsen godkind lasthanteringsmanual enligt 27 §
som sdkerstiller att driftsmédssig blandning av lastrester och vatten inte sker,
samt att inga lastrester finns kvar i tanken efter tillimpning av de ventila-
tionsforfaranden som foreskrivs i lasthanteringsmanualen.

(TSFS 2022:8)

Férsérjningsfartyg

14 §'57 Regler om forsorjningsfartyg som transporterar skadliga flytande
dmnen i bulk finns i Sjdfartsverkets foreskrifter (SJOFS 2008:10) om for-
sOrjningsfartyg inom offshore-sektorn.

Pump-, rorlednings- och lossningsanordningar samt sloptankar

15 §'58 Fartyg byggda fore den 1 juli 1986 ska vara forsedda med pump-
och rorledningar som sdkerstéller att den kvarblivna restméngden i varje
tank och till tanken horande rérledningar inte Gverstiger

1. 300 liter for en tank certifierad for transport av d&mnen av kategori X
eller Y, och

2. 900 liter for en tank certifierad for transport av &mnen av kategori Z.

16 §'5° Transportstyrelsen kan efter ansokan medge undantag fran kravet i
15 § for fartyg byggda fore den 1 juli 1986 som sysselsétts i sédrskilt fast-
stdlld trafik om:

1. fartygets tankar som innehaller skadliga flytande &mnen eller bland-
ningar av dessa dmnen rengors i enlighet med en tankspolningsmetod som
framgar av appendix 6 till MARPOL 73/78 annex II varje gang de ska ren-
goras eller barlastas och dérvid uppkommande tankspolvétska avlamnas till
en for dndamadlet ldmplig mottagningsanordning. Den engelska, arabiska,
kinesiska, franska, ryska och spanska versionen av appendix 6 till MARPOL
73/78 annex II ska ha samma giltighet. En engelsk version av texten finns i
bilaga 7 till dessa foreskrifter.

157 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/11.2.
158 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/12.1.
159 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/4.2—4.3.
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2. aterstdende tankspolvitska eller barlastvatten avldmnas till en for
dndamalet 1amplig mottagningsanordning eller sldpps ut i havet enlighet
med vad som 4r tillatet enligt dessa foreskrifter, och

3. fartygets certifikat har en pateckning om att fartyget endast dr syssel-
satt i sarskild faststélld trafik.

17 §'6  Fartyg byggda frén och med den 1 juli 1986 fram till och med den
31 december 2006 ska vara forsedda med pump- och rorledningar som
sékerstiller att den kvarblivna restmidngden i varje tank och till tanken
horande rorledningar inte dverstiger

1. 100 liter for en tank certifierad for transport av d&mnen av kategori X
eller Y, och

2. 300 liter for en tank certifierade for transport av dmnen av kategori Z.

18 §'6!  Fartyg byggda den 1 januari 2007 eller senare ska vara forsedda
med pump- och rorledningar som sdkerstiller att den kvarblivna rest-
méngden i varje tank som ar certifierad for transport av dmnen av kategori
X, Y eller Z inte overstiger 75 liter i tanken och till tanken horande ror-
ledningar.

19 §!¢2 Andra fartyg, som inte &r kemikalietankfartyg byggda fore den
1 januari 2007 och som inte kan uppfylla kraven fér de pump- och ror-
ledningar for &mnen av kategori Z som avses i 15 § 2 och 16 § 2, ska tomma
tanken i sd stor utstrackning om det &r praktiskt mojligt.

20 §'93  Prov for kontroll av restmingden enligt 15 och 17-18 §§ ska ut-
foras i enlighet med appendix 5 till MARPOL 73/78 annex II minst vart
femte ar. Protokoll 6ver fornyat prov ska forvaras ombord.

21 §'%  Fartyg som transporterar skadliga flytande dmnen ska ha Sppning
for undervattensutslédpp. Detta giller inte fartyg som dr byggda fore den
1 januari 2007 vilka transporterar &mnen av kategori Z.

22§65 Oppning for undervattensutslipp ska vara placerad inom last-
omradet i nédrheten av slagets rundning och ska vara si anordnad att rest-
/vattenblandningar inte kan komma in igen genom fartygets sjovattenintag.

23 §'66  Oppning for undervattensutslipp ska vara anordnad si att den
rest-/vattenblandning som sldpps ut i havet inte passerar genom fartygets
grinsskikt utan blandas med fartygets propellervatten. Néar utsldpp sker
vinkelrdtt mot fartygets bordldggning ska utsldppsdppningens minsta dia-
meter bestimmas med hjilp av f6ljande ekvation:

160 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/12.2.

161 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/12.3.

162 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/12.4.

163 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/12.1-12.3 och regel 11/12.5.
164 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/12.6-12.7.

165 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/12.8.

166 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/12.9.



Q0
5L,

dar

d = utslappsoppningens minsta diameter (m)

L, = avstdndet mellan den forliga perpendikeln och utsldppsdppningen
(m)

Qq= det storsta valda flode med vilken fartyget far sldppa ut restvatten-
blandning genom utloppet (m3/h).

Nar utsldppet dr riktat i vinkel mot fartygets bordlidggning ska ovan-
stdende forhallande anpassas genom att Q, ersétts med den del av O som &r
vinkelrdt mot fartygets bordlaggning.

Allménna rad
Lasttankar kan anvindas som sloptankar om det behovs vid genom-
forandet av tillimplig rengéringsmetod.

Undantag

24 §'7  Transportstyrelsen kan efter ansokan medge undantag fran kraven i
15 och 17-21§§ for fartyg vars konstruktions- och driftegenskaper é&r
sddana att intag av barlastvatten i lasttankar inte krdvs och rengéring av
lasttankar endast krdvs om fartyget ska repareras eller liggas i torrdocka
forutsatt att:

1. alla restprodukter frdn tankrengéring som utférs innan fartyget
repareras eller ldggs i torrdocka ldmnas till en for &ndamalet 1dmplig mottag-
ningsanordning, och

2. varje lasttank dr certifierad for transport av ett begrdnsat antal 4mnen
som dr jamforbara och kan transporteras véxelvis i samma tank utan ren-
goring emellan.

Undantag enligt forsta stycket ska anges i fartygets certifikat.

25§98 Transportstyrelsen kan efter ansokan medge undantag for NLS-
tankfartyg for transport av vegetabiliska oljor som har beteckningen k
1 kolumn e 1 17 kap. i bilagan till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2014:136) om transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk
(IBC-koden) forutsatt att:

1. fartyget uppfyller alla krav, utom de som rdr lasttankens placering, for
typ 3-fartyg enligt definitionen i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2014:136) om transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk
(IBC-koden), och

2. lasttankarna dr placerade med nedan uppriknade avstind inombords
och hela lasttankldngden skyddas antingen av barlasttankar eller andra ut-
rymmen 4n tankar for transport av olja pa foljande sétt:

167 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/4.4.
168 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/4.1.3.
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— vingtankar eller andra utrymmen ligger sé att lasttankarna &r placerade
inombords fran bordldggningsplatens mallinje pa ett avstand som aldrig &r
mindre dn 760 mm, och

— dubbelbottentankar eller -utrymmen ligger sa att avstandet mellan last-
tankarnas botten och bottenplatens mallinje, mitt i en rdt vinkel mot botten-
pliten, inte dr mindre dn B/15 (m) eller 2,0 m vid mittlinjen, varvid det
minsta avstandet géller. Detta avstand fér inte understiga 1,0 meter.

Undantag enligt forsta stycket ska anges i fartygets fororeningsskydds-
certifikat for transport av skadliga flytande &mnen i bulk. (TSFS 2014:141)

26 §'9° Transportstyrelsen kan efter ansokan medge undantag for torrlast-
fartyg for transport av oforandrade vegetabiliska oljor forsedda med beteck-
ningen k och P (pollution hazard) i kolumn e respektive d i 17 kap. i bilagan
till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2014:136) om transport till sjoss
av skadliga flytande kemikalier i bulk (IBC-koden) under forutséttning att:

1. transporten sker i djuptankar eller i sérskilda tankar avsedda for sddan
transport,

2. fartyget ar sysselsatt i sarskilt faststélld trafik,

3. fartyget har ett giltigt internationellt fororeningsskyddscertifikat for
transport av skadliga flytande &mnen i bulk,

4. avsdndarlandet och mottagarlandet skriftligen godként sadan transport,
och

5. de sérskilt anpassade tankarna dr beldgna minst 760 mm fran bordlagg-
ningen. (TSFS 2014:141)

Lasthanteringsmanual (Procedures and Arrangements Manual)

27§70 Svenskt fartyg som transporterar skadliga flytande dmnen ska ha
en lasthanteringsmanual. Manualen ska vara godkénd av Transportstyrelsen
och utformad i enlighet med appendix 4 till MARPOL 73/78 annex II. Den
ska vara skriven pa engelska.

Utldndskt fartyg pa svenskt sjoterritorium som transporterar skadliga
flytande @mnen ska ha en av behorig myndighet godkénd lasthanterings-
manual.

Allmiinna rad
Pd svenska fartyg bor lasthanteringsmanualen dven vara oversatt till
svenska.

169 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/11.2.
170 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/14.



Utsldppsbestimmelser
Forbud mot utslipp

28 §'7'  Bestdmmelser om forbud mot utsldpp av skadliga flytande dmnen
finns i 2 kap. 20 § forordningen (1980:789) om étgérder mot fororening fran
fartyg. Svenska fartyg i internationell trafik far slédppa ut skadliga flytande
amnen endast om fartyget befinner sig i farvatten under en annan stats
jurisdiktion och den staten tillater utslappet.

29 §172 Regler om utsldpp av skadliga flytande &mnen i Antarktisomradet
finns i lagen (2006:924) om Antarktis.

Undantag fran utslidppsforbud

29a§ Undantag fran utslappsforbudet i 2 kap. 20 § foérordningen (1980:789)
om atgdrder mot fororening fran fartyg finns i 2 kap. 22 § samma forordning.
(TSFS 2021:61)

29 b §!7*  Forbudet mot utsldpp av skadliga flytande dmnen i bulk i Arktis-
omradet i sektion 2.1.1 i del II-A i bilagan till Transportstyrelsens fore-
skrifter (TSFS 2018:6) om fartyg som trafikerar polaromradena giller inte i
fraga om

1. utsldpp som &r nodvéndiga for fartygets sékerhet eller for att radda
ménniskoliv till sjoss,

2. utslédpp som dr en f6ljd av skada pé fartyget eller dess utrustning om

a) alla rimliga forsiktighetsitgirder har vidtagits efter det att skadan in-
traffat eller utslappet upptéckts i syfte att hindra eller s langt mojligt be-
grinsa utsléppet, och

b) redaren eller befdlhavaren inte handlat grovt vardslést och med insikt
om att en skada troligen skulle bli foljden eller handlat med avsikt att orsaka
skada, eller

3. utsldpp som gors i syfte att bekdmpa ett annat utsldpp. Ett sddant ut-
slapp maste forst godkinnas av regering inom vars jurisdiktion utslapp 6ver-
végs att ske. (TSFS 2021:61)

Utslippsnormer

30 §'7* Bestdimmelser om utsldppsnormer finns i 2 kap. 23-25 §§ forord-
ningen (1980:789) om atgirder mot fororening fran fartyg.

171 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.1.1.

172 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.8.2.
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Ventilation av lastrester

31§!75 Bestimmelser om ventilation av lastrester finns i 2 kap. 28 §
forordningen (1980:789) om &tgédrder mot fororening fran fartyg.

Utslipp av rester av kategori X

32§76 Vid spolning och ilandldmning av rester av kategori X enligt 2 kap.
26 § forordningen (1980:789) om &tgdrder mot fororening fran fartyg ska
anvisningarna 1 lasthanteringsmanualen f6ljas. Tankspolningen ska fortga
till dess att det skadliga &mnets koncentration i utflodet till sddan anordning
ar lika med eller mindre dn 0,1 viktprocent. Nér den koncentrationsnivan har
uppnatts ska allt innehéll i tanken ldmnas till mottagningsanordningen.
Befdlhavaren ansvarar for att detta verifieras och antecknas i lastdagboken.

Allt vatten som darefter tillfors tanken far sldppas ut i havet enligt
utsldppsnormerna i 2 kap. 23-24 §§ forordningen (1980:789) om atgérder
mot fororening fran fartyg.

33 §!77 Transportstyrelsen kan medge undantag fran kravet i 32 § om det
inte dr mojligt att méta det skadliga dmnets koncentration i utflédet utan att
orsaka otillborlig forsening for fartyget. Ett annat likvérdigt forfarande kan
da godtas forutsatt att tanken spolas enligt appendix 6 till MARPOL 73/78
annex II. En engelsk version av texten finns i bilaga 7 till dessa foreskrifter.

Fo6ljande information ska i sadant fall verifieras och antecknas i last-
dagboken:

1. att tanken och dess pump- och rérledningssystem &r tomda,

2. att tankspolningen har utforts enligt appendix 6 till MARPOL 73/78
annex II,

3. att tankspolvitskan har avldmnats till mottagningsanordning s att
tanken ar tom.

Utsldpp av rester av kategori Y och Z

34 §'7  Vid tankspolning och ilandl&mning av lastrester av kategori Y och
Z enligt 2 kap. 27 § forordningen (1980:789) om atgirder mot foérorening
fran fartyg ska tankspolvitskan avldmnas till en mottagningsanordning i
lossningshamnen eller en annan hamn, forutsatt att det genom skriftligt
intyg kan visas att en sddan anordning finns tillgénglig i den hamnen och att
den ir lamplig for detta dndamal.

For amnen med hog viskositet eller stelnande @mnen av kategori Y ska
tankspolning enligt 2 kap. 27 § tredje stycket 1 forordningen (1980:789) om
atgérder mot fororening frén fartyg ske enligt bestimmelserna i appendix 6

175 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.3.

176 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.6.1.1-13.6.1.2.

177 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.6.1.3 och regel 11/16.5.
178 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.7.



till MARPOL 73/78 annex II. Den engelska texten finns i bilaga 7 till dessa
foreskrifter.

34 a§!” For bestindiga flytande produkter som tillhor kategori Y och har
en viskositet lika med eller storre dn 50 mPa-s vid 20°C och/eller en smélt-
punkt som dr 0°C eller hogre, identifieras som 16.2.7 i kolumn o i kapitel 17
i bilagan till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2014:136) om transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk
(IBC-koden), giller foljande, i de omraden som anges i34 b §:

1. En fortvittsprocedur enligt beskrivningen i del C i bilaga 7 till dessa
foreskrifter ska tillimpas.

2. Tanken ska tommas helt pa den blandning av rester och vatten som
genereras under fortvitten, och blandningen ska ldmnas till en mottagnings-
anordning i lossningshamnen.

3. Allt vatten som dérefter fylls i tanken far sldppas ut i havet i enlighet
med vad som anges i utsldppsnormerna i 2 kap. 23-25 §§ forordningen om
atgdrder mot fororening fran fartyg. (TSFS 2020:71)

34 b §'30 Foljande omrdden omfattas av 34 a §.

Omrade

Koordinater

Nordvdsteuropeiska vattenomrddet

omfattar Nordsjon och dess inlopp,
Irléindska sjon och dess inlopp,
Keltiska havet och dess inlopp,
Engelska kanalen och dess inlopp
samt den del av norddstra Atlanten
som ligger direkt véster om Irland.

48°27' N pa den franska kusten
48°27'N; 006°25' W

49°52'N; 007°44' W

50°30'N; 012°W

56°30'N; 012°W

62°N; 003°W

62°N pé den norska kusten
57°44,8' N pé den danska respek-
tive den svenska kusten

Norska havet

gransar till Nordsjon 1 sdder,
Barents hav i nordost, Gronlands-
havet i nordvést och centrala Nord-
atlanten i sydvést

69°47.6904' N;

030°49.059' E 69°58.758' N;
031°6.2598' E 70°8.625' N;
031°35.1354'E 70°16.4826' N;
032°4.3836' E 73°23.0652' N;
036°28.5732' E 73°35.6586' N;
035°27.3378' E 74°2.9748'N;
033°17.8596' E 74°20.7084' N;
030°33.5052' E 74°29.7972' N;
026°28.1808' E 74°24.2448' N;

179 Motsvarar MARPOL Annex II regel 13.7.1.4.
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Omrade

Koordinater

022°55.0272' E 74°13.7226' N;
020°15.9762' E 73°35.439'N;
016°36.4974'E 73°14.8254' N;
014°9.4266' E 72°42.54' N;
011°42.1392'E 71°58.2'N;
009°54.96' E 71°37.5612' N;
008°43.8222' E 70°43.161' N;
006°36.0672' E 69°36.624' N;
004°47.322' E 68°58.3164' N;
003°51.2154' E 68°14.9892' N;
003°17.0322'E 67°25.7982' N;
003°10.2078' E 66°49.7292' N;
003°25.1304' E 66°25.9344' N;
003°17.1102' E 65°22.7214' N;
001°24.5928' E 64°25.9692' N;
000°29.3214' W 63°53.2242'N;
000°29.442' W 62°53.4654' N;
000°38.355' E 62° N;
001°22.2498'E 62° N;
004°52.3464' E

Visteuropeiska vattenomrddet

omfattar Foérenade kungariket,
Irland, Belgien, Frankrike, Spanien
och Portugal, fran Shetlandséarna i
norr till Kap Sankt Vincent i soder,
samt Engelska kanalen och dess
inlopp

58°30"' N pé Storbritanniens kust
58°30'N;

000° W 62° N;

000° W 62° N;

003° W 56°30'N;

012° W 54°40'40.9" N;
015° W 50°56'45.3" N;
015° W 48°27'N;

006°25' W 48°27'N;

008° W 44°52'N;

003°10' W 44°52'N;

010° W 44°14'N;
011°34'W 42°55'N;
012°18' W 41°50'N;
011°34' W 37°00' N;
009°49' W 36°20' N;
009°00' W 36°20' N;
007°47' W 37°10'N;
007°25' W 51°22"25" N;
003°21'52.5" E 52°12'N;
pa Storbritanniens dstkust 52°10.3'
N;

006°21.8' W 52°01.52' N;
005°04.18' W 54°51.43'N;




Omrade Koordinater

005°08.47' W 54°40.39'N;
005°34.34' W

Ostersjéomrddet

avser Egentliga Ostersjon med | latitudparallellen genom Skagen i
Bottniska viken, Finska viken och | Skagerak vid 57°44,8' N
inloppet till Ostersjon

(TSFS 2020:71)

Undantag fran tankspolning

35§81 Pa begiran av fartygets befdlhavare kan Transportstyrelsen medge
undantag fran tankspolning under forutséttning att

1. det i den lossade tanken ska foras last av samma dmne som foregédende
last eller annan last som dr forenlig med den lossade, och att tanken dessfor-
innan inte ska rengoras eller anvindas for barlast,

2. det genom skriftligt intyg kan visas att mottagning av tankspolvétska
innehallande lastrester kan ske i destinationshamnen och befdlhavaren
skriftligen forsdkrar att tanken inte avses spolas, rengoras eller barlastas till
sjoss, eller

3. att lastresterna kommer att avldgsnas genom ventilation enligt 2 kap.
28 § forordningen (1980:789) om étgérder mot fororening fran fartyg.

Undantag enligt forsta stycket ska antecknas och verifieras i lastdag-
boken.

Begidran om undantag ska goras av befdlhavaren minst tvd helgfria var-
dagar innan lossningen paborjas. (TSFS 2025:14)

Anvindning av rengoringsmedel eller tillsatser

36 §'82 Nir ett annat medium &n vatten anvinds for rengoring av en tank,
ska tdomningen av tanken omfattas av samma bestimmelser som skulle ha
géllt for det mediet om det hade transporterats som last. Tankrengdrings-
metoder som innebér att ett sidant medium anvinds ska anges i last-
hanteringsmanualen.

37 §!83  Om sma kvantiteter av rengoringstillsatser eller rengdringsmedel
tillsdtts i vatten vid tankrengéring, far inga tillsatser som innehaller kompo-
nenter av fororeningskategori X anviandas om inte

1. komponenterna &r 1att biologiskt nedbrytbara, och

181 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13 4.
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2. komponenterna forekommer i en total koncentration som &r mindre 4n
10 procent av rengoringstillsatsen.

Om ovanstdende forutséttningar dr uppfyllda tillkommer inga ytterligare
krav pa tankrengdringsvitskan dn de som giéller for tanken i anledning av
den tidigare lasten.

Driftskrav for intag och tomning av barlastvatten

38 §!8  Efter lossning och, om sé krdvs enligt dessa foreskrifter eller
forordningen (1980:789) om atgirder mot fororening fran fartyg, efter tank-
spolning far lasttankar barlastas. Témning av sddan barlast ska goras i enlig-
het med 2 kap. 23 och 24 §§ forordningen (1980:789) om étgérder mot for-
orening fran fartyg.

39 §!85 Barlast som tillfors en lasttank far sldppas ut i havet i enlighet med
vad som framgéar av 2 kap. 30 § forordningen (1980:789) om atgdrder mot
fororening fran fartyg, forutsatt att

1. barlasten innehaller mindre &n 1 ppm av det &mne som tidigare trans-
porterats, eller

2. tankspolning har utforts i enlighet med appendix 6 till MARPOL 73/78
annex II och tanken dérefter har rengjorts med

a) rengoringsmaskinens hela cykel for fartyg byggda fore den 1 juli 1994,
eller

b) med en vattenméngd som inte &r mindre &n den som berdknas med
k=1,0.

Den engelska versionen av appendix 6 till MARPOL 73/78 annex II ater-
finns i bilaga 7.

Lastdagbok (Cargo Record Book)

40 §'%  Fartyg med last av skadligt flytande d&mne ska vara forsett med
lastdagbok. Denna ska, oavsett om den utgdr en del av fartygets
skeppsdagbok eller inte, och oavsett om den fors elektroniskt enligt 2 kap.
5 a § eller inte, vara utformad enligt bilaga II till MARPOL 73/78 annex II.
(TSFS 2021:61)

41 §'87  Uppgifter i lastdagboken ska registreras for varje tank nir ndgon av
foljande atgérder vidtas ombord pa fartyget:

1. lastning av skadligt flytande 4mne,

2. omdisponering ombord av skadligt flytande &mne,

3. lossning av skadligt flytande d&mne,

4. tankspolning av lasttankar i vilka forts skadligt flytande dmne,

5. tankrengdring av lasttankar i vilka forts skadligt flytande dmne,

184 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.7.2.1.
185 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.7.2.2.
186 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/15.1.
187 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/15.2.



6. barlastning av lasttankar i vilka forts skadligt flytande d&mne,

7. utsldpp eller avldmning av barlast fran lasttankar i vilka forts skadligt
flytande dmne,

8. avldmning av rester av last av skadligt flytande &mne till en mottag-
ningsanordning, och

9. utsldpp enligt 2 kap. 23-25 §§ forordningen (1980:789) om atgirder
mot fororening fran fartyg. (TSFS 2021:61)

42 §'8  Vid utsldpp av skadligt flytande &mne som skett enligt 2 kap. 22 §
forordningen (1980:789) om éatgirder fran foérorening fran fartyg, avsiktligt
eller oavsiktligt, ska uppgifter om omsténdigheterna kring och skidlen for
utsléppet registreras i lastdagboken. (TSFS 2021:61)

43 §'%  Samtliga uppgifter om varje dtgdrd som avses i 41 och 42 §§ ska
utan drdjsmal registreras i lastdagboken. Varje registrerad atgird ska signe-
ras av den eller de personer som har haft ansvaret for atgérden, och varje
ifylld sida eller grupp av elektroniska uppgifter ska signeras av befdl-
havaren.

Uppgifter i lastdagbok for svenskt fartyg som ar forsett med férorenings-
skyddscertifikat for transport av skadliga flytande dmnen i bulk ska registre-
ras pa bade svenska och engelska. (TSFS 2021:61)

44 § Har upphdvts genom (TSFS 2021:61).
45§ Har upphdvts genom (TSFS 2021:61).

46 §'°° Om det vid inspektion finns ett behov att kopiera uppgifter i last-
dagboken ska fartygets befdlhavare genom skriftlig pateckning intyga att
kopian dverensstimmer med originalet. (7SFS 2021:61)

Fartygsplan for nodatgérder vid fororening av skadliga flytande imnen
(Shipboard Marine Pollution Emergency Plan for Noxious Liquid
Substances)

47§91 Alla fartyg med en bruttodriktighet om minst 150 ton som é&r
certifierade for att transportera skadliga flytande &mnen i bulk ska ha en
plan for nodatgérder vid fororening av skadliga flytande d&mnen. Planen ska
vara godkédnd av Transportstyrelsen. (TSFS 2014:92)

48 §'2 En sadan plan ska upprittas enligt riktlinjerna i resolution
MEPC.85(44), dndrad genom MEPC.137(53). Planen ska skrivas pa arbets-
spréket eller det sprak som forstas av befalhavaren och 6vriga befdl ombord.
Planen ska minst innehalla:

188 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/15.3.
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1. de rutiner enligt resolution A.851(20) som befdlhavaren eller andra
personer som for befdl Gver fartyget ska anvdnda vid rapportering av
fororeningsincidenter med skadliga flytande &mnen,

2. en forteckning 6ver de myndigheter eller personer som ska underrittas
i hdndelse av fororeningsincidenter med skadliga flytande &mnen,

3. detaljerade anvisningar om de &tgdrder som de ombordvarande
omedelbart ska vidta for att begridnsa eller reglera utsldppet av skadliga
flytande &mnen till f61jd av incidenten, och

4. rutiner och samlingsplats pa fartyget dér aktiviteterna ombord sam-
ordnas med nationella och lokala myndigheter for att bekdmpa utsléppet.

49 §'9 1 de fall fartyg véxelvis kan transportera kemikalielaster och olje-
laster enligt 4-6 kap. far en kombinerad fartygsplan for nodatgérder vid
marin fororening (Shipboard Marine Pollution Emergency Plan) upprittas.
En sadan plan ska upprittas enligt resolution MEPC.85(44), dndrad genom
MEPC.137(53).

Liktring av skadliga flytande imnen utanfor hamnomrade

50 § For laktring av annat skadligt flytande dmne &n olja utanfér hamn-
omrade ska tillstdnd s6kas hos Transportstyrelsen.

Ansokan ska goras av befélhavaren, fartygsdgaren eller dennes represen-
tant pa det mottagande fartyget, senast 48 timmar helgfria vardagar innan
laktringen péborjas

Ansokan ska innehélla uppgifter om:

— vilka fartyg som ska delta i laktringen,

— berdknad dag, tidpunkt och plats for 1dktringen,

— vilken méingd skadligt flytande &mne som ska léktras,

— produktnamn enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSES 2014:136) om transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i
bulk (IBC-koden) eller Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2017:15) om
transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk (BCH-koden) for
det skadliga flytande 4mnet som ska liktras,

— vilka géllande certifikat som finns samt vilken forsékring som &r teck-
nad, och

— hur eventuell fororenad tankspolvitska fran det avldmnande fartyget
avses omhéndertas.

(TSFS 2020:71)

Undantag fran bestimmelserna om ldktring

51§ Foreskrifterna om léktring ska inte tillimpas pa léktring som ar ndd-
véindig for fartygets sékerhet eller for att ridda ménniskoliv till sjoss.

193 Resolution MEPC.85.(44).



Ansvar vid ldktring

52§ Det dvergripande ansvaret for 1dktring ska ligga hos befdlhavaren pé
det lastande fartyget.

Befilhavaren pa det lossande fartyget respektive det lastande ska inom
sina respektive ansvarsomraden vidta alla nddvéindiga atgirder for att for-
hindra utflode av skadliga flytande dmnen.

Slang

53 § Den eller de slangar som anvénds vid léktring ska:

1. vara anpassade till och konstruerade for hantering av de produkter som
ska ldktras och vara av sddan styrka och diameter att de &r lampliga for den
aktuella hanteringen,

2. ha tillrdcklig ldngd for att tillata rorelser mellan det lossande fartyget
och det lastande,

3. vara tryckprovade i enlighet med tillverkarens specifikationer under de
senaste fyra manaderna, liksom om de utsatts for onormal pafrestning eller
efter det att de har reparerats. Datum for senaste provning, tillatet arbets-
tryck samt vilken typ av vara de ar lampade for ska anges pa slangarna. Till-
verkarens specifikationer och provningsintyg ska finnas tillgdngliga ombord
pa det fartyg som tillhandahaller slangarna.

All lyftutrustning och alla stddanordningar for slangarna ska vara till-
verkade for sitt &ndamal och héllas i gott skick.

Avfallsavlimning

54 § Bestdmmelser om avldmning av lastrester av skadliga flytande &mnen
1 bulk till mottagningsanordning finns i 3 a kap. (TSFS 2023:14)

55§ Har upphévts genom (7TSFS 2023:14).

10 kap. Skadliga dmnen i forpackad form!%*
Omfattning

1 §'% Detta kapitel ska, om inte annat anges, tillimpas pé alla fartyg som
transporterar skadliga &mnen i forpackad form.

2 §'% Fartygets forrad och utrustning omfattas inte av kraven i detta
kapitel.

194 1-9 §§ motsvarar MARPOL 73/78 annex I11.
195 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/1.
196 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/1.5.
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Definitioner

38§'97 I detta kapitel anvinds beteckningar som har f6ljande betydelse.

Forpackad form Form av forpackning specificerad i IMDG-koden.

Skadliga dmnen Amnen som #r identifierade som vattenfrorenande
dmnen (marine pollutants) i IMDG-koden.

Transportbestimmelser

4 §'%8  Transport av skadliga 4mnen i férpackad form far ske endast i enlig-
het med bestdmmelserna i detta kapitel.

58§'% Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2022:52) om transport till
sjOss av forpackat farligt gods (IMDG-koden) finns detaljerade bestimmel-
ser om forpackning, mérkning, etikettering, dokumentation, stuvning,
méngdbegrinsningar och undantag for att forhindra eller reducera forore-
ning av den marina miljén med skadliga 4mnen. (TSFS 2022:55)

6 §20° Tomda forpackningar, som tidigare anvénts for transport av skadliga
amnen enligt detta kapitel, ska betraktas som att de fortfarande innehaller
det skadliga dmnet tills d&ndamalsenliga atgédrder vidtagits for att sakerstélla
att forpackningarna inte lingre innehéller nagra rester av &mnen som é&r
skadliga f6r den marina miljon.

Transportforbud och kvantitetsbegrinsningar

7§01 Transportstyrelsen kan av vetenskapliga och tekniska skil forbjuda
vissa skadliga dmnen for transport eller begridnsa méngden av ett skadligt
amne som fér transporteras ombord i ett och samma fartyg.

Utsldppsbestimmelser
Férbud mot utslipp av skadliga dmnen i forpackad form

8 §202  Skadliga dmnen i forpackad form fér inte limpas 6verbord om det
inte dr nodvéndigt for att tillgodose fartygets sékerhet eller for att ridda liv
till sjdss.

9 §203  Andamalsenliga atgirder, baserade pa de skadliga dmnenas fysika-
liska, kemiska och biologiska egenskaper, ska vidtas for att reglera att 1iack-

197 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/1.1.

198 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/1.2.

199 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/1.3 och regel 111/2-5.
200 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/1.4.

201 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/6.

202 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/7.2.

203 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 111/7.2.
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age skoljs &verbord. Atgirderna far inte #ventyra sikerheten for fartyget
eller personer ombord.

10 § Har upphévts genom (TSFS 2023:14).
11§ Har upphévts genom (TSFS 2023:14).
12 § Har upphévts genom (TSFS 2023:14).
13 § Har upphévts genom (TSFS 2023:14).

11 kap. Toalettavfall204
Omfattning

1 §%05  Detta kapitel ska om inte annat anges tillimpas pé foljande fartyg:

1. fartyg i internationell trafik med en bruttodréktighet om minst 400 och
dirover,

2. fartyg i internationell trafik med en bruttodriktighet om mindre dn 400
som &r certifierat for att ta mer &n 15 personer, och

3. fartyg i nationell fart med installerad toalett.

2 §%06  Fartyg enligt 1 § 1 och 2, for vilket kolstrickning skett eller som
befann sig pd motsvarande byggnadsstadium fore den 2 oktober 1983,
behover utrustas for att folja utsldppsbestimmelserna i 4, 4 b, 6, 7 och 8 §§
endast i den utstrickning som det kan anses praktiskt genomforbart.

Med motsvarande byggnadsstadium avses att byggandet av ett identi-
fierbart fartyg har paborjats och att hopséttningen av detta fartyg omfattar
minst 50 ton eller 1 procent av den berdknade massan av allt byggnads-
material, varvid den ldgre massan ska gélla. (TSFS 2013:107)

Definitioner

3§ Idetta kapitel anvinds foljande definitioner.

existerande fartyg som inte definieras som ny#t fartyg i detta kapitel

Jartyg

204 Motsvarar MARPOL 73/78 annex IV; berorda delar av Europaparlamentets och
radets direktiv (EG) 2000/59/EG av den 27 november 2000 om mottagnings-
anordningar i hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester (EGT L 332, Celex
32000L0059), dndrat genom Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/84/EG
(EGT L 324, Celex 32002L0084); Helsingforskonventionen regel IV/ 57 inklusive
berdrda rekommendationer.

205 Motsvarar MARPOL 73/78 regel IV/2.1; artikel 3 i Europaparlamentets och radets
direktiv (EG) 2000/59/EG av den 27 november 2000 om mottagningsanordningar i
hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester (EGT L 332, Celex 32000L0059),
andrat genom Europaparlamentets och radets direktiv 2002/84/EG (EGT L 324,
Celex 32002L0084); Helsingforskonventionen regel IV/5B och regel IV/6.A
inklusive rekommendation 22/3 och 24/8.

206 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1V/2.2.
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existerande
passagerar-

Jartyg

IMO

internationell
resa

nytt fartyg

ndrmaste land

passagerare

passagerar-

Jartyg

passagerarfartyg som inte ar ett fartyg for vilket bygg-
nadskontrakt tecknats eller, om byggnadskontrakt sak-
nas, som &r kolstrackt eller befinner sig pad motsvarande
byggnadsstadium den 1 juni 2019 eller vilket levereras
minst tva ar efter den 1 juni 2019

den internationella sjofartsorganisationen (International
Maritime Organization)

resa frdn en stat som dr part till MARPOL-konven-
tionen?"’ till en hamn utanfor den staten, eller tvirtom

fartyg

1. for vilket byggnadskontrakt tecknats eller, om byg-
gnadskontrakt saknas, vilket var kolstrickt eller befann
sig pd motsvarande byggnadsstadium det datum da
MARPOL Annex IV tridde ikraft?® eller senare, eller

2. vilket levererades tre ar eller mer efter det datum
dd MARPOL Annex IV tradde i kraft

den baslinje fran vilken territorialhavet for ifrdgavarande
stats territorium réknas enligt internationell rétt, med
undantag av att avstdndet frdn ndrmaste land vid
Australiens nordostkust riknas fran en linje dragen fran
en punkt pa Australiens kust latitud S11°00S, longitud
E142°08" till en punkt latitud S10°35’, longitud
E141°55', dérifréan till en punkt latitud S10°00’, longitud
E142°00’, dérifran till en punkt latitud S9°10’, longitud
E143°52', dérifran till en punkt latitud S9°00’, longitud
E144°30’, dédrifréan till en punkt latitud S10°41’, longitud
E145°00’, darifran till en punkt latitud S13°00’, longitud
E145°00’, dérifran till en punkt latitud S15°00’, 1ongitud
E146°00', ddrifréan till en punkt latitud S17°30’, longitud
E147°00’, darifran till en punkt latitud S21°00’, longitud
E152°55', déarifran till en punkt latitud S24°30’, longitud
E154°00', dérifran till en punkt pad Australiens kust
latitud S24°42’, longitud E153°15’

varje person ombord utom

1. befdlhavare, besittningsmedlemmar och andra per-
soner som dr anstéllda eller annars sysselsatta ombord
for fartygets rdkning, och

2. barn under ett ar

fartyg som medfor fler 4n 12 passagerare

207 International Convention for the Prevention of Pollution from Ships.
208 MARPOL Annex IV tradde i kraft den 27 september 2003.



person besittningsmedlem eller passagerare

specialomrdde  hav dér det av kinda tekniska skdl, med hansyn till
havets oceanografiska och ekologiska tillstand och till
dess speciella trafikkaraktér, &r nodvéndigt att infora sér-
skilda obligatoriska atgdrder for att forebygga att havet
fororenas av toalettavfall

toalettavfall 1. avloppsvatten och annat avfall fran varje typ av

toalett och urinoar,

2. avloppsvatten fran sjukvardslokaler (apotek, sjuk-
hytt, etc.) via tvittstéll, badkar och spygatt placerade i
sddana lokaler,

3. avloppsvatten fran utrymmen som rymmer levande
djur, eller

4. annat spillvatten som ar blandat med avlopps-
vatten, definierat enligt 1-3 ovan

uppsamlings- tank som anvéinds for uppsamling och foérvaring av av-

tank loppsvatten

Ostersjé- hela vattenomrédet i den egentliga Ostersjén med Bott-

omrddet niska viken, Finska viken och inloppet till Ostersjén upp
till latitudparallellen genom Skagen i Skagerrak vid
N57°44,8'

(TSFS 2020:71)

Utsldppsbestimmelser
Generellt forbud mot utslipp av toalettavfall

4 §2° Toalettavfall far inte sldppas ut fran fartyg. Detta giller for alla
fartyg inom Sveriges sjdterritorium och ekonomiska zon och for svenska
fartyg oavsett var de befinner sig. (TSFS 2013:107)

4 a §2'9 Forbud mot utslépp av toalettavfall i detta kapitel samt i sektion
4.2 i del 1I-A i bilagan till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2018:6)
om fartyg som trafikerar polaromradena géller inte om

1. utsldppet dr nodvéndigt for fartygets sdkerhet eller for att ridda mén-
niskoliv till sjoss, eller

2. utsldppet dr en f6ljd av skada pa fartyget eller dess utrustning, och alla
rimliga forsiktighetsitgirder har vidtagits fore och efter skadan for att for-
hindra eller sa ldngt som mdjligt begrénsa utslappet. (TSFS 2021:61)

209 Motsvarar MARPOL regel 1V/11.1, regel IV/11.3 och Helsingforskonventionen
annex [V genom rekommendation 24/8.
210 Motsvarar MARPOL regel 1V/3 och Helsingforskonventionen regel IV/5.D.
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4 b §2'' Utsldpp av toalettavfall fran svenska fartyg i internationell trafik
far ske om fartyget befinner sig i farvatten under en annan stats jurisdiktion
och den staten tillater utsldppet. (TSFS 2013:107)

Utsldpp av toalettavfall frdn passagerarfartyg inom ett specialomrdde

5§22 Med specialomraden i detta kapitel avses

1. Ostersjdomradet, och

2. andra specialomraden utsedda av IMO for att forebygga féroreningar
orsakade av toalettavfall fran fartyg. (TSFS 2013:107)

6 §23  Toalettavfall fran passagerarfartyg far, trots det generella utslépps-
forbudet i 4 §, sldppas ut inom ett specialomrade under forutséttning att far-
tyget har en godkdnd reningsanldggning i drift, for vilken Transportstyrelsen
har utférdat ett certifikat om uppfyllelse av de driftskrav som det hinvisas
till 9 a § 1 detta kapitel, och utsldppen inte ger upphov till synliga, flytande
fasta partiklar eller missfargar det omgivande vattnet.

Forsta stycket giller

1. for nya passagerarfartyg fran och med den 1 juni 2019,

2. for existerande passagerarfartyg fran och med den 1 juni 2021, och

3. for existerande fartyg pé resa direkt till en hamn inom specialomrade
lokaliserad dster om longitud 28°10" E fran den 1 juni 2023, forutsatt att far-
tyget kommer frén en hamn lokaliserad utanfor specialomradet och inte gor
nagot annat hamnanl6p inom specialomradet,

Med nytt passagerarfartyg i denna paragraf avses ett fartyg

— f6r vilket byggnadskontrakt tecknats eller, om byggnadskontrakt sak-
nas, vilket dr kolstrackt eller befinner sig pd motsvarande byggnadsstadium
den 1 juni 2019, eller

— vilket levereras minst tva &r efter den 1 juni 2019.

Utslapp av toalettavfall frén passagerarfartyg utanfor specialomraden och
frén andra fartyg &n passagerarfartyg i alla omraden

(TSFS 2020:71)

Utsldpp av toalettavfall fran passagerarfartyg utanfor specialomrdden och
fran andra fartyg dn passagerarfartyg i alla omrdaden

7§24 Toalettavfall frdn passagerarfartyg utanfor specialomraden och fran
andra fartyg &n passagerarfartyg i alla omraden fér, trots det generella ut-
sléappsforbudet i 4 §, sldppas ut under foljande villkor:

211 Motsvarar MARPOL 73/78 regel IV/11.2.
212 Motsvarar MARPOL regel IV/1.6.

213 Motsvarar MARPOL regel 1V/11.3.

214 Motsvarar MARPOL regel IV/11.1.



1. Toalettavfall som é&r finférdelat och desinficerat med hjilp av en anlag-
gning godkénd av Transportstyrelsen i enlighet med 9 § i detta kapitel far
slappas ut pa ett avstdnd av mer 4n 3 nautiska mil frdn ndrmaste land.

2. Toalettavfall som inte &r finférdelat eller desinficerat men som har ma-
gasinerats i uppsamlingstank for toalettavfall, och toalettavfall som hérror
fran utrymmen med levande djur, fir slédppas ut pa ett avstind av mer &n
12 nautiska mil fran ndrmaste land. Toalettavfallet far dock inte sldppas ut
momentant, utan det maste ske med mattligt flode nér fartyget &r under géng
med en fart av minst fyra knop. Flodeshastigheten ska berdknas i enlighet
med MEPC.157(55). Berékningen ska kunna redovisas av befdalhavaren vid
tillsyn?15.

3. Toalettavfall fran fartyg som har en godkénd reningsanldggning i drift,
for vilken Transportstyrelsen har utférdat ett certifikat om uppfyllelse av de
driftskrav som det hinvisas till 1 9 § i detta kapitel, far sldppas ut, under for-
utséittning att utsldppen inte ger upphov till synliga, flytande fasta partiklar
eller missfargar det omgivande vattnet.

Det generella utslappsforbudet i 4 § géller inte for fartyg i forsta stycket
da de befinner sig i vattenomrdden inom en annan stats jurisdiktion, déir
mindre strikta krav géller for utslépp av toalettavfall.

(TSFS 2020:71)

Allméinna bestimmelser

8 §21¢ Nir toalettavfall blandas med sadant avfall eller avloppsvatten som
omfattas av andra kapitel i dessa foreskrifter, ska kraven i dessa kapitel
liksom kraven i detta kapitel, vara uppfyllda. (TSFS 2013:107)

Fartygs utrustning?!’
Utrustningskrav

9 §'% Alla fartyg som omfattas av detta kapitel ska vara utrustade med
nagot av foljande alternativ:

1. en reningsanldggning for behandling av toalettavfall som, om den har
installerats fore den 1 januari 2010, uppfyller kraven i resolution
MEPC.2(VI) och om den har installerats den 1 januari 2010 eller senare
uppfyller kraven i MEPC.159(55),

2. ett system med finférdelning och desinficering for tillféllig magasine-
ring av toalettavfall da fartyget befinner sig mindre &n tre nautiska mil fran

215 MEPC.157(55) Recommendation on Standards for the Rate of Discharge of Un-
treated Sewage from Ships.

216 Motsvarar MARPOL regel IV/11.4.

217 Motsvarar MARPOL 73/78 regel IV/9.

218 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1V/9.1; berdrda delar av radets direktiv 96/98/EG
av den 20 december 1996 om marin utrustning (EGT L 046, Celex 31996L0098);
Helsingforskonventionen annex IV genom rekommendation 1/5.
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niarmaste land. Ett sddant system ska utrustas med anordning som godkénts
av Transportstyrelsen, eller

3. en uppsamlingstank for att halla kvar allt toalettavfall med en kapacitet
anpassad efter fartygets drift, antalet personer ombord och andra relevanta
faktorer. Uppsamlingstanken ska vara godkénd av Transportstyrelsen och
vara utrustad med anordning for att visuellt indikera miangden av innehall.

Fartyg enligt 1§3 som &r byggda fore den 1 januari 2000, dir
installation av uppsamlingstank &r tekniskt svar eller kostnaden inte kan
anses motiverad, kan beviljas undantag fran att installera uppsamlingstank.

9 a§2 Oavsett det som foreskrivs i 9 § ska alla passagerarfartyg, som
omfattas av forbudet mot utslépp av toalettavfall i detta kapitel, utrustas med
nagot av foljande alternativ nér de befinner sig i ett specialomrade.

1. En reningsanlaggning som uppfyller resolution MEPC.227 (64) och som
dr godkind av Transportstyrelsen genom utfdrdande av internationellt foéro-
reningsskyddscertifikat for toalettavfall?20.

2. En uppsamlingstank for allt toalettavfall, vars kapacitet ska vara god-
kénd av Transportstyrelsen och anpassad efter fartygets drift, antal personer
ombord och andra relevanta faktorer. Tankens konstruktion ska vara god-
kénd av Transportstyrelsen och tanken ska vara utrustad med en anordning
som visuellt indikerar méngden innehall.

(TSFS 2020:71)

Standarddimensioner for flinsar pd landanslutningar

10 §%2' Fartyg enligt 1 § 1 och 2 ska, for att kunna koppla samman ror-
ledning for avldimnande av toalettavfall med rérledning frdn mottagnings-
anordning, ha fléns for landanslutning med dimensioner enligt nedanstaende
tabell.

Pa fartyg med ett malldjup av 5 meter och mindre far dock innerdia-
metern pé landanslutningen vara 38 mm.

Standarddimensioner for flinsar pa landanslutningar

Beskrivning Dimension

Yttre diameter 210 mm

Inre diameter Motsvarande yttre rordiameter
Bultcirkeldiameter 170 mm

219 Motsvarar MARPOL regel IV/9.3.

220 MEPC.227(64), Guidelines on Implementation of Effluent Standards and Perfor-
mance Tests for Sewage Treatment Plants.

221 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1V/10.1 och Helsingforskonventionen regel
1V/5 C inklusive rekommendation 19/9, 22/1, 22/3 och 24/4.



Beskrivning Dimension

Yttre diameter 210 mm

Inre diameter Motsvarande yttre rordiameter

Bultcirkeldiameter 170 mm

Urtag i flinsen 4 hal med en diameter av 18 mm, placerade pa lika

avstand ldngs en bultcirkel med ovan angiven diameter.
Halen ska ha urtag till flinskanten. Bredden pa urtagen
ska vara 18 mm.

Flanstjocklek 16 mm
Bultar och muttrar 4, var och en med en diameter av 16 mm och med lamplig
antal och diameter langd

Anm.: Flansen ska passa till rorledningar med stdrsta innerdiameter 100 mm och ska
vara av stél eller annat likvérdigt material samt ha plan yta. Flinsen, med ldmplig
packning, ska tala ett arbetstryck av 0,6 MPa (6 kg/cm?2).

11 §222 Fartyg enligt 1 § 3 ska, for att kunna koppla samman rorledning for
avldmnande av toalettavfall med rérledning fran mottagningsanordning, ha
flans for landanslutning med dimensioner enligt ISO 8099:2000.

12 §223 For fartyg enligt 1 § 1 och 2 i reguljér trafik kan, i stéllet for vad
som anges i 10§, fartygets rorledning for utslipp utrustas med annan
anslutning for utsldpp, sdsom snabbkoppling, om den &r godkénd av
Transportstyrelsen.

Avfallsavlimning

13§ Bestimmelser om avldmning av toalettavfall till mottagnings-
anordning finns i 3 a kap. (TSF'S 2023:14)

14§ Upphévd genom (TSFS 2023:14).
15§ Upphévd genom (TSFS 2023:14).
16 § Upphévd genom (TSFS 2023:14).
17§ Upphivd genom (TSFS 2023:14).
18 § Upphévd genom (TSFS 2023:14).
19 § Upphévd genom (TSFS 2023:14).
20§ Upphévd genom (TSFS 2023:14).
21§ Upphidvd genom (TSFS 2023:14).

222 Motsvarar Helsingforskonventionen regel 1V/6 inklusive rekommendation 19/9,
21/2 22/1,22/3 och 24/8.
223 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1V/10.2.
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11 a kap. Toalettavfall frin fartyg som anvinds for
fritidsindamal?24

Omfattning

1§ Enligt vad som ségs i 1 kap. 1 § ska detta kapitel tillimpas pa fartyg
som anvénds for fritidsindamal och som har en bruttodraktighet under 400.

Definitioner

2§ Idetta kapitel anvinds de beteckningar som framgér av bilaga 1.

Utsldppsbestimmelser
Férbud mot utslipp av toalettavfall

3§25 Utslapp av toalettavfall fir inte ske inom Sveriges sjoterritorium.

4§22 1 de fall utsldpp av toalettavfall blandas med avfall eller avlopps-
vatten ska, utdver kraven i detta kapitel, de krav som i 6vrigt finns i dessa
foreskrifter om den typen av avfall vara uppfyllda.

Undantag fran forbudet att slippa ut toalettavfall

5 §227 Utslapp av toalettavfall far, trots forbudet i 3 §, ske om:

1. utsléppet dr nodvandigt for fartygets sikerhet eller for att ridda mén-
niskoliv till sjoss, eller

2. utsléppet dr en f6ljd av skada pa fartyget eller dess utrustning, om alla
rimliga forsiktighetsatgérder har vidtagits fore och efter skadans uppkomst
for att hindra eller sé langt som mojligt begrinsa utsléppet.

6 § Fartyg byggda fore 1965 som dr K-mirkta i enlighet med Statens mari-
tima museers kriterier for K-mérkning av fritidsbatar far sldppa ut toalett-
avfall om utsldppet sker minst en halv nautisk mil fran ndrmaste land. Ut-
sldppet ska dock alltid ske sa langt fran land som méjligt.

7§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran forbudet i 3 § om det kan
visas att toalettavfallet kan renas ombord pé fartyget sa att utsldpp kan ske
utan att oldgenhet for ménniskors hilsa eller miljon uppkommer. (TSES
2015:10)

224 Motsvarar MARPOL 73/78 annex IV och Helsingforskonventionen regel 1V/5-7
inklusive berdrda rekommendationer.

225 Motsvarar MARPOL 73/78 regel IV/11.1 och Helsingforskonventionen annex IV
genom rekommendation 24/8.

226 Motsvarar MARPOL 73/78 regel IV/11.3 och Helsingforskonventionen annex IV
genom rekommendation 24/8.

227 Motsvarar MARPOL 73/78 regel IV/3 och Helsingforskonventionen regel IV/5.D.
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Avfallsavlimning

8§ Bestimmelser om avldmning av toalettavfall till mottagnings-
anordning finns i 3 a kap. (TSFES 2023:14)

12 kap. Fast avfall
Definitioner

1§ Idettakapitel anvédnds foljande definitioner.

djurkadaver kropp fran ett djur som dor eller avlivas under en resa
dér det medfors som last ombord

driftavfall omfattar allt avfall i fast form (inklusive slam) som sam-
las in ombord i samband med normalt underhéll av far-
tyget eller under fartygets normala drift, eller anvénds
vid stuvning och hantering av last, och som inte omfattas
av andra kapitel i dessa foreskrifter. Driftavfall omfattar
ocksa rengoringsmedel och tillsatser i spolvatten som
anvéinds i lastrum och utvéndigt. Driftavfall omfattar
inte gravatten, slagvatten eller andra liknande utslépp av
visentlig betydelse for fartygets drift (TSFS 2023:14)

fast avfall omfattar, med undantag for de &mnen som annars &r
definierade eller fortecknade i dessa foreskrifter, alla
sorters matavfall, hushéllsliknande avfall, driftavfall,
plast, lastrester, forbrdnningsaska, matolja, fiskered-
skap och djurkadaver som genereras under fartygets
normala drift och som fortldpande eller regelbundet
ska bortskaffas. Fast avfall omfattar inte farsk fisk och
delar ddrav som har genererats till foljd av fiskeverk-
samhet under resan eller till £61jd av vattenbruksverk-
sambhet. | vattenbruksverksamhet ingér forflyttning av
fisk och skaldjur till vattenbruksanldggningar, samt
forflyttning av skordad fisk och skordade skaldjur fran
sddana anldggningar till land fo6r beredning (7SFS

2023:14)

fast eller flytande  fast eller flytande konstruktion till havs som ingar i ut-

plattform forskningen, utvinningen eller den ddrmed forenade
offshorebearbetningen av havsbottnens mineraltill-
gangar

fiskeredskap alla fysiska anordningar, delar av anordningar eller

kombinationer av komponenter som kan placeras pa
eller i vattnet eller pa havsbottnen i syfte att fanga eller
infér kommande fangst eller skord kontrollera marina
organismer eller sdtvattensorganismer

forbrinningsaska  aska och slagg fran avfallsforbranning i incinerator
ombord
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hushallsliknande
avfall

industriell
fiskhantering

lastrester

matolja

matavfall

ndrmaste land

omfattar alla typer av avfall och som genereras i bo-
stadsutrymmen ombord, med undantag for de d&mnen
som annars dr definierade eller fortecknade i dessa
foreskrifter. Gravatten omfattas inte (7SFS 2023:14)

beredning av fisk och skaldjur som inkluderar vidare
hantering sasom paketering, nedfrysning eller konser-
vering (TSFS 2023:14)

Omfattar alla typer av lastrester som finns kvar pa dick
eller i lastrum efter lastning eller lossning, inklusive
overskott och spill som uppkommer i samband med
lastning och lossning, oavsett om det dr fuktigt eller
torrt eller uppblandat med spolvatten, med undantag
for de dmnen som annars dr definierade eller for-
tecknade i1 dessa foreskrifter. Dock omfattas inte last-
damm som finns kvar pa dick efter sopning, eller
damm pa fartygets utvindiga ytor

alla typer av dtbara oljor och animaliska fetter som
anvénds eller dr avsedda att anvindas for beredning
eller tillagning av mat

alla forstorda eller icke forstorda livsmedel, inklusive
frukt, gronsaker, mejeriprodukter, fjaderfd, kottproduk-
ter och matrester genererade ombord

den baslinje fran vilken territorialhavet for ifraga-
varande stats territorium rdknas enligt internationell
ritt, med undantag av att avstandet fran ndrmaste land
vid Australiens nordostkust raknas fran en linje dragen
fran en punkt pd Australiens kust latitud S11°00S,
longitud E142°08" till en punkt Ilatitud S10°35,
longitud E141°55', dérifran till en punkt latitud
S10°00", longitud E142°00', darifran till en punkt
latitud S9°10’, longitud E143°52’, ddrifran till en punkt
latitud S9°00’, longitud E144°30’, dérifran till en punkt
latitud S10°41', longitud E145°00', déarifran till en
punkt latitud S13°00’, longitud E145°00’, dérifran till
en punkt latitud S15°00', longitud E146°00’, darifran
till en punkt latitud S17°30°, longitud E147°00’,
dérifran till en punkt latitud S21°00', longitud
E152°55', dérifran till en punkt latitud S24°30’, longi-
tud E154°00, darifran till en punkt p& Australiens kust
latitud S24°42’, longitud E153°15’



plast

specialomrdde

specialomrdde
i detta kapitel

Medelhavs-
omrddet

Ostersjo-
omrddet

Svartahavs-
omrddet

Rodahavs-
omrddet

Gulf-

omrddet

Nordsjo-
omrddet

Fast material vilket som en grundlédggande ingrediens
innehéller en eller flera polymerer med hég molekyl-
massa och vilket formas av virme och/eller tryck,
antingen under produktionen av polymeren eller under
tillverkningen av den férdiga produkten. Plast har
materialegenskaper som stricker sig fran héird och
sprod till mjuk och elastisk och omfattar allt fast avfall
som bestar av eller innehaller plast i ndgon form, inklu-
sive tagvirke och fisknit av syntetmaterial, soppésar av
plast samt aska fran forbranning av plastprodukter.

ett havsomrade, dir det av kidnda tekniska skidl med
hinsyn till dess oceanografiska och ekologiska tillstand
och till dess speciella trafikkaraktér, 4r noddvéndigt att
infora sérskilda obligatoriska atgirder for att férebygga
att havet fororenas av fast avfall

Medelhavsomradet, Ostersjdomradet, Svartahavsom-
rddet, Rodahavsomridet, Gulfomradet, Nordsjo-
omradet, Antarktisomradet och det vidstrackta kari-
biska omradet, vilka definieras nedan

det egentliga Medelhavet med vikar och hav, begrinsat
mot Svarta havet av latitudparallellen 41°N och i vést
av Gibraltarsund vid meridianen 05°36"W

den egentliga Ostersjon med Bottniska viken, Finska
viken och inloppet till Ostersjon, begrinsat av latitud-
parallellen genom Skagen i Skagerrak vid 57°44.8" N

det egentliga Svarta havet, begrinsat mot Medelhavet
genom latitudparallellen 41° N

det egentliga Roda havet med Suezviken och Aqaba-
viken, begrinsat i sdder av loxodromer mellan Ras si
Ane (12° 28.5" N, 43° 19.6" E) och Husn Murad (12°
40.4" N, 43°30.2" E)
havsomrédet nordvést om loxodromen mellan Ras al
Hadd (22° 30" N, 59° 48" E) och Ras al Fasteh (25° 04"
N, 61°25" E)
den egentliga Nordsjon med ytterligare vattenomréden,
vilket omfattar

—Nordsjon séder om latitud 62° N och dster om
longitud 4° W,

— Skagerrak, vars sOdra grins bestdims Oster om
Skagen av latitud 57° 44.8" N, och

— Engelska kanalen och dess inlopp Oster om longi-
tud 5° W och norr om latitud 48° 30" N

TSFS 2010:96
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Det vidstrick- Mexikanska golfen och det egentliga Karibiska havet
ta karibiska med vikar och vattenomraden samt den del av Atlanten
omrddet som begrénsas av latitudparallellen 30° N fran Florida
Osterut till meridianen 77°30° W, och dérifran av en
loxodrom till skdrningspunkten mellan latitudparal-
lellen 20° N och meridianen 59° W, och dérifran av en
loxodrom till skdrningspunkten mellan latitudparal-
lellen 7°20' N och meridianen 50° W, och dérifran av
en loxodrom dragen sydvést om Franska Guyanas Ostra

grins

under gdng fartyget &r i rorelse till havs pa en eller flera kurser
(inklusive avvikelser fran den kortaste direktrutten),
vilka i den man det &r praktiskt mojligt med hénsyn till
navigeringen gor att eventuella utsldpp sprids ut dver
ett sé stort havsomridde som é&r rimligt och praktiskt
mojligt

(TSFS 2022:98)

Allméinna rad
En vigledning om definitionen av driftavfall finns i resolution
MEPC.295(71)?%. (TSFS 2023:14)

Utsldppsbestimmelser
Generellt forbud mot utslipp av fast avfall i havet

2 §*° Fast avfall far inte sldppas ut fran fartyg. Detta giller for alla fartyg
inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon och for svenska fartyg
oavsett var de befinner sig. (TSF'S 2013:107)

3 §23°  Fartyg som bedriver industriell fiskhantering far inte sldppa ut fisk-
och skaldjursrester inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon. Med
industriell fiskhantering avses fiskberedning ombord pa ett fartyg speciellt
avsett for fiskbearbetning. (7SFS 2013:107)

4 §23' Forbud mot utsldpp av fast avfall i 2 och 11 §§ samt sektion 5.2 i
del II-A i bilagan till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2018:6) om
fartyg som trafikerar polaromrddena géller inte om

1. det dr nddvindigt att sldppa ut fast avfall frén ett fartyg for att trygga
fartygets och de ombordvarandes sékerhet eller for att ridda ménniskoliv till
sjoss, eller

228 MEPC.295(71) 2017 Guidelines for the implementation of MARPOL annex V.
229 Motsvarar MARPOL regel V/2 och V/3.1.

230 Svenskt sérkrav.

21 Motsvarar MARPOL regel V/7.1.



2. fast avfall sldpps ut oavsiktligt som en f6ljd av skada pa fartyget eller
dess utrustning, forutsatt att alla rimliga forsiktighetsatgérder har vidtagits
fore och efter skadans uppkomst for att forhindra eller minimera utsléppet,

3. oavsiktlig forlust av fiskeredskap fran ett fartyg sker trots att alla rim-
liga forsiktighetsatgarder har vidtagits for att forhindra en sédan forlust, eller

4. utslépp av fiskeredskap fran ett fartyg sker for att skydda den marina
miljon eller trygga fartygets eller beséttningens sikerhet. (TSFS 2021:61)

5822 1 de fall det fasta avfallet blandas med eller fororenas av andra
dmnen som inte far slédppas ut eller for vilka andra utsldppskrav giller, ska
de stringare kraven gélla. (TSFS 2013:107)

Utsldpp av fast avfall i specialomraden

6 §23% Trots utslappsforbudet i 2 §, far foljande typer av fast avfall sldppas
ut i havet i specialomraden om fartyget dr under gang och utsléppet sker i
enlighet med de for varje avfallstyp angivna villkoren nedan.

1. Utsldpp av matavfall ska ske sa ldngt som det ar praktiskt mojligt fran
ndrmaste land, men inte mindre dn 12 nautiska mil fran ndrmaste land eller
niarmaste shelfis. Matavfallet ska finfordelas eller malas och kunna passera
genom ett sall, vars 6ppningar inte &r storre dn 25 mm. Matavfallet far inte
vara fOrorenat av ndgon annan avfallstyp. Det dr forbjudet att sldppa ut
introducerade fagelprodukter, déribland fjaderfd och delar av fjaderfd, i
Antarktisomradet, med undantag av siddana fagelprodukter som har sterilise-
ringsbehandlats.

2. Utsldpp av lastrester som inte kan tas om hand med hjélp av allmént
tillgdngliga metoder for lossning far enbart ske forutsatt att samtliga villkor
nedan ar uppfyllda:

a) lastrester i spolvatten fran lastrum inte innehaller &mnen som ar skad-
liga for den marina miljon i enlighet med de kriterier som anges i bilaga I till
MARPOL Annex V.

b) fast gods i bulk, forutom spannmaél, i enlighet med Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2023:50) om transport till sjoss av fast gods i bulk
(IMSBC-koden), har klassificerats i enlighet med bilagal till MARPOL
Annex V och deklarerats av avséndaren om det dr skadligt for den marina
miljon eller inte.

¢) rengoringsmedel eller tillsatser som finns i spolvatten frén lastrum inte
innehéller &mnen som é&r skadliga for den marina miljon i enlighet med de
kriterier som anges i resolution MEPC.295(71)

d) bade avgangshamnen och nista destinationshamn ligger inom special-
omradet, och att fartyget vid resa mellan dessa hamnar inte ldmnar special-
omradet.

e) det inte finns nagra tillrickliga mottagningsanordningar tillgdngliga i
dessa hamnar.

232 Motsvarar MARPOL regel V/4.3 och V/6.4.
233 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V/6.
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f) lastrumsspolvatten som innehéller rester slapps ut s ldngt som det &r
praktiskt mojligt frén ndrmaste land eller ndrmaste shelfis, men inte mindre
an 12 nautiska mil frdn ndrmaste land eller ndrmaste shelfis.

(TSFS 2023:52)

7§24 Rengoringsmedel eller tillsatser som finns i spolvatten fran dack och
utvindiga ytor far sldppas ut i havet men bara under forutsittning att dessa
dmnen inte dr skadliga for den marina miljon i enlighet med de kriterier som
anges 1 resolution MEPC.295(71). (TSFS 2020:71)

8 §2° Svenska fartyg som gar in i Antarktisomradet ska, utdver bestam-
melserna i 6 §, dessutom ha tillrackligt med utrymme for att férvara allt fast
avfall ombord medan de &r verksamma i omradet. Det fasta avfallet ska
limnas till en mottagningsanordning efter det att fartyget har ldmnat
omrddet. (TSFS 2013:107)

Utslipp av fast avfall utanfor Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon
samt utanfor specialomrdden

9 §23¢ Trots forbudet i 2 § far utsldpp i havet av foljande typer av fast
avfall ske utanfor Sveriges sjoterritorium, ekonomiska zon och special-
omréaden nér fartyget dr under gang och sé langt som det ar praktiskt mojligt
frén ndrmaste land. Dessa utslépp far dock under inga omsténdigheter ske
niarmare land 4n vad som anges nedan.

a) Matavfall som har passerat genom en sonderdelare eller avfallskvarn:
3 nautiska mil frdn nirmaste land. S&dant sonderdelat eller malt matavfall
ska kunna passera genom ett séll, vars Oppningar inte dr storre d4n 25 mm.

b) Matavfall som inte har behandlats i enlighet med 1 a: 12 nautiska mil
frén ndrmaste land.

¢) Lastrester som inte kan tas om hand med hjdlp av allmdnt tillgdngliga
metoder for lossning: 12 nautiska mil frdn nirmaste land. Dessa lastrester
far inte innehélla nagra dmnen som dr skadliga for den marina miljén i en-
lighet med bilaga I till MARPOL annex V.

d) Djurkadaver: sa langt som mgjligt fran ndrmaste land, i enlighet med
resolution MEPC.295(71). (TSFS 2020:71)

10 §27 Rengoringsmedel eller tillsatser som finns i spolvatten fran
lastrum, déck och utvéndiga ytor fir bara sldppas ut i havet om dessa dmnen
inte &r skadliga for den marina miljon i enlighet med de kriterier som anges i
resolution MEPC.295(71). (TSFS 2020:71)

10 a §23%  Fast gods i bulk, forutom spannmal, i enlighet med Transportsty-
relsens foreskrifter (TSFS 2023:50) om transport till sjoss av fast gods i

234 Motsvarar MARPOL regel V/6.2.
235 Motsvarar MARPOL regel V/6.3.2.
236 Motsvarar MARPOL regel V/4.1.
237 Motsvarar MARPOL regel V/4.2.
238 Motsvarar MARPOL regel V/4.3.



bulk, ska klassificeras i enlighet med bilaga I till MARPOL annex V och de-
klareras av avsédndaren om det ar skadligt fér den marina miljon eller inte?3°.
(TSFS 2023:52)

Undantag fran krav under gdang

11§ Kravi 6 och 9 §§ samt kapitel 5 i del II-A i bilagan till Transport-
styrelsens foreskrifter (TSFS 2018:6) om fartyg som trafikerar polaromra-
dena om att fartyget ska vara under gang giller inte utslédpp av matavfall i de
fall det uppenbart innebar en omedelbar hédlsorisk for personerna ombord att
ha kvar detta matavfall ombord. (TSFS 2021:61)

Utslipp av fast avfall frdn fasta eller flytande plattformar

12 §2#!  Fast avfall far inte sldppas ut i havet fran fasta eller flytande platt-
formar eller frén fartyg som befinner sig vid eller inom ett avstdnd av
500 meter fran sddana plattformar.

Trots forbudet i forsta stycket, far det matavfall som passerat genom en
sonderdelare eller avfallskvarn sldppas ut i havet

1. fran en fast eller flytande plattform om plattformen befinner sig mer én
12 nautiska mil fran nidrmaste land, och

2. frén ett fartyg om fartyget befinner sig vid eller inom 500 meter fran
en fast eller flytande plattform.

Sadant sonderdelat eller malt matavfall ska kunna passera genom ett sall,
vars Oppningar inte dr storre dn 25 mm. (TSFS 2013:107)

Allminna bestimmelser
Skyltar

13 §242 Pa fartyg med en lingd av minst 12 meter och pa fasta eller
flytande plattformar ska skyltar finnas uppsatta med anvisningar for
besittningen och passagerarna om hur det fasta avfallet ska omhéndertas i
enlighet med dessa foreskrifter och sektion 5.2 i del II-A i bilagan till
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2018:6) om fartyg som trafikerar
polaromradena.

Skyltarna ska vara skrivna pd besdttningens arbetssprdk samt, for fartyg
som gér i internationell fart, &ven péd engelska, franska eller spanska. (TSFS
2021:61)

239 Avsnitt 4.2.3 1 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2023:50) om transport till
sjoss av fast gods i1 bulk (IMSBC-koden).

240 Motsvarar MARPOL regel V/7.2.

241 Motsvarar MARPOL regel V/5.

242 Motsvarar MARPOL regel V/10.1.

TSFS 2010:96

87



TSFS 2010:96

88

Avfallsplaner

14 §2#* Det ska finnas en avfallsplan som beséttningen ska folja pa

1. varje fartyg med en bruttodriktighet om 100 och dérdver,

2. varje fartyg som ér certifierat for att medfora 15 personer eller fler, och

3. fasta eller flytande plattformar.

Avfallsplanen ska innehélla skriftliga rutiner fér minimering, uppsaml-
ing, forvaring, behandling och bortskaffande av fast avfall samt skriftliga
rutiner for hur utrustning som anvinds for avfallshantering ombord ska an-
vandas. I planen ska det ocksd anges vem som ansvarar for att planen
genomfors. En sddan plan ska utformas i enlighet med de riktlinjer som
anges i resolution MEPC.220(63) och vara skriven pa beséittningens arbets-
sprék. (TSFS 2013:107)

Avfallsdagbok

15 §2* Det ska finnas en avfallsdagbok pé

1. varje fartyg som gar i internationell fart och som har en brutto-
dréktighet om 100 eller mer,

2. varje fartyg som gar i internationell fart och som é&r certifierat for att
medfora 15 personer eller fler, och

3. varje fast eller flytande plattform.

Avfallsdagboken ska, oavsett om den utgdr en del av fartygets skepps-
dagbok eller inte, och oavsett om den fors elektroniskt enligt 2 kap. 5a §
eller inte, vara utformad i enlighet med bilaga II till MARPOL annex V.
(TSFS 2025:14)

16 §24 Varje utslipp i havet, avldmning till mottagningsanordning och
slutford forbranning ska utan drojsmal registreras i avfallsdagboken. Varje
genomford atgird ska signeras av den person eller de personer som har haft
ansvaret for atgdrden, och varje ifylld sida eller grupp av ifyllda elektroniska
uppgifter signeras av befalhavaren.

Uppgifterna i avfallsdagboken ska registreras pa engelska, franska eller
spanska. Om uppgifterna ocksa fylls i pa ett sprék med officiell status i
flaggstaten, ska detta sprék ha foretrdde i hiandelse av tvist eller bristande
overensstammelse. (TSFS 2021:61)

17 §24  Uppgifter for varje utsldpp i enlighet med 610 och 12 §§ eller
avsnitt 5.2 i kapitel 5, del 1I-A i bilagan till Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2018:6) om fartyg som trafikerar polaromradena (Polarkoden), ska
innehélla

1. datum och klockslag,

2. fartygets position,

243 Motsvarar MARPOL regel V/10.2.

244 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V/10.3.
245 Motsvarar MARPOL regel V/10.3.1.

246 Motsvarar MARPOL regel V/10.3.2.



3. vilken kategori av fast avfall det ror sig om, och

4. en uppskattning av den méngd avfall som har sldppts ut. Vid utslépp
av lastrester ska dven fartygets position vid start och stopp av utsldppet an-
tecknas utover 1-3. (TSF'S 2021:61)

17 a §27 Uppgifter for varje genomford forbranning ska innehélla

1. datum och klockslag,

2. fartygets position vid start och stop av férbrénningen,

3. vilken kategori av fast avfall som forbrénts, och

4. en uppskattning av den mingd avfall som forbrénts inom varje kategori.
(TSFS 2021:61)

17 b §2%  Uppgifter for varje avldmning till mottagningsanordning eller
annat fartyg ska innehélla

1. datum och klockslag,

2. hamn eller mottagningsanordningen eller fartygets namn,

3. vilken kategori av fast avfall som ldmnats, och

4. en uppskattning i kubikmeter av den méngd avfall som ldmnats inom
varje kategori. (TSFS 2021:61)

18 § Har upphdvts genom (TSFS 2021:61).
19§ Har upphdvts genom (TSFS 2021:61).

20 §24  Avfallsdagboken, tillsammans med kvitto som erhéllits fran
mottagningsanordningen ska forvaras ombord pa fartyget eller den fasta
eller flytande plattformen samt péa en sadan plats att den ldtt kan inspekteras
vid alla rimliga tidpunkter. Avfallsdagboken ska sparas i minst tva ar fran
det datum da den sista anteckningen gjordes i den. (TSFS 2020:71)

21 §%5°  Varje typ av utsldpp eller oavsiktlig forlust av det slag som avses i
4 §, ska registreras i avfallsdagboken. I fraga om fartyg med en bruttodréktig-
het under 100 ska uppgifterna registreras i fartygets skeppsdagbok.
Uppgifterna ska innehélla

1. datum och klockslag,

2. hamn eller fartygets position dér utsldppet eller forlusten skedde,

3. information om orsakerna till utsldppet eller forlusten,

4. en beskrivning av vilka foremal som har sléppts ut eller forlorats,

5. vilken kategori samt en uppskattad mingd i kubikmeter for varje
kategori som utslippet eller forlusten tillhérde, och

6.en beskrivning av de rimliga atgirder som har vidtagits for att
forhindra eller minimera utslédppet eller den oavsiktliga forlusten.
(TSFS 2025:14)

22 §25!  Krav pé avfallsdagbok behdver inte efterlevas av

247 Motsvarar MARPOL regel V/10.3.3.
248 Motsvarar MARPOL regel V/10.3.4.
249 Motsvarar MARPOL regel V/10.3.5.
250 Motsvarar MARPOL regel V/10.3.6.
251 Motsvarar MARPOL regel V/10.4.
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1. fartyg som anvénds till resor pa hogst en timme och som é&r certifierade
for att ta 15 personer eller fler, eller
2. fasta eller flytande plattformar. (TSFS 2020:71)

23 §2%2  Sadan oavsiktlig forlust eller sadant oavsiktligt utslapp av fiske-
redskap som avses i 4 § och som utgdr ett betydande hot mot den marina
miljon eller mot navigeringen ska rapporteras till fartygets flaggstat och, om
forlusten eller utsléppet sker i ett vattenomrade som omfattas av en kuststats
jurisdiktion, dven till denna kuststat. (7SF'S 2013:107)

Avfallsavlimning

24§ Bestimmelser om avldmning av fast avfall till mottagningsanordning
finns i 3 a kap. (TSFS 2023:14)

25§ Har upphdvts genom (TSFS 2023:14).
26 § Har upphdvts genom (TSFS 2023:14).
278§ Har upphdvts genom (TSFS 2023:14).
28 § Har upphdvts genom (TSFS 2023:14).
29 § Har upphdvts genom (TSFS 2023:14).
30§ Har upphdvts genom (TSFS 2023:14).
318§ Har upphdvts genom (TSFS 2023:14).
32§ Har upphdvts genom (TSFS 2023:14).

FJARDE AVDELNINGEN
LUFTFORORENING

13 kap. Luftfororening?>3
Definitioner

1§25 1 detta kapitel ska foljande definitioner gilla. I dvrigt anvénds de
beteckningar som framgar av bilaga 1.

252 Motsvarar MARPOL regel V/10.6.
253 Motsvarar MARPOL 73/78 annex VI.
254 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/2.



ackrediterat laboratorium

brinnolja

fartyg levererat den 1 september
2019 eller senare

gastankfartyg

installerad motor

métlaboratorium som é&r ackredi-
terat enligt Europaparlamentets
och ridets forordning (EG) nr
765/2008 av den 9 juli 2008 om
krav  for  ackreditering  och
marknadskontroll i samband med
saluféring av  produkter och
upphédvande av forordning (EEG)
nr 339/93 mot SS-EN ISO/IEC
17025 for att utféra kontroll-
métningar och utfirda dokumen-
tation i enlighet med kraven i detta
kapitel

bransle som levererats till, och av-
ses anvéndas till fartygets fram-
drivning, inklusive gas, destillat
och restbrédnslen

fartyg

1. For vilket byggnadskontrakt
tecknats 1 september 2015 eller se-
nare, eller

2. Niar byggnadskontrakt inte
finns, vars kol striackts eller som
befann sig pad motsvarande bygg-
nadsstadium den 1 mars 2016, eller

3. Som levererats den 1 septem-
ber 2019 eller senare

lastfartyg, annat 4n LNG-tank-
fartyg, byggt eller anpassat for att
frakta alla typer av kondenserade
gaser 1 bulk

motor som dr monterad eller ska
monteras pa ett fartyg inklusive
bérbar hjdlpmotor, endast om dess
brénsle-, kul- och avgassystem &r
en integrerad del av fartyget. Ett
brénslesystem anses integrerat i
fartyget endast om det 4r perma-
nent installerat i fartyg. Denna
definition inkluderar en marin
dieselmotor som anvinds som
supplement eller som Okar farty-
gets installerade effekt och &r av-
sedd att vara en integrerad del av
fartyget
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Kontrollomrdden:

kvdvekontrollomrade

svavelkontrollomrdde

utslippskontrollomrade

marin dieselmotor

(TSFS 2023:8)

92

vattenomrade  inklusive hamn-
omrade utsett av IMO, inom vilket
det finns bestimmelser for att for-
hindra, minska och Kkontrollera
luftfororening genom kvéveoxider
(NOy)

Kommentar: Ett kvivekontroll-
omrade kan ingd i ett utsldpps-
kontrollomrade

vattenomrade  inklusive hamn-
omrade utsett av IMO, inom vilket
det finns bestimmelser for att for-
hindra, minska och kontrollera
luftférorening genom svaveloxider
(SOx) och partiklar samt atf6ljande
negativa effekter pd manniskors
hilsa samt pd land- och havs-
omraden

Kommentar: Ett svavelkontroll-
omrade kan ingd i ett utslapps-
kontrollomrade

vattenomrdde  inklusive  hamn-
omrade utsett av IMO, inom vilket
det finns bestimmelser for att for-
hindra, minska och kontrollera luft-
fororening genom antingen kvive-
oxider (NOy) eller svaveloxider
(SOx) och partiklar eller alla tre till-
sammans, samt atféljande negativa
effekter pd ménniskors hilsa samt
pé land- och havsomraden

1. kolvforbranningsmotor som
drivs med flytande brénsle eller
med gasformigt brénsle i kombina-
tion med flytande bréinsle, eller

2. gasdriven motor installerad pa
ett fartyg vars kol strickts eller som
befann sig pd motsvarande bygg-
nadsstadium den 1 mars 2016 eller
senare, eller ytterligare gasdriven
motor eller icke identisk gasdriven
ersédttningsmotor som installerats
den 1 mars 2016 eller senare



Likvérdighet

2§25 Transportstyrelsen kan medge att sddana tillbehor, material, anord-
ningar eller apparater installeras i ett fartyg, eller andra forfaranden, alter-
nativa briannoljor eller motsvarande metoder som anvinds som ett alternativ
till kraven enligt detta kapitel eller 14 kap., om dessa tillbehdr, material, an-
ordningar eller apparater som installeras i ett fartyg eller andra forfaranden,
alternativa brannoljor eller motsvarande metoder minst motsvarar de krav pa
reducering av utsldpp som anges i detta kapitel eller 14 kap. (TSFS 2025:14)

Undantag

3 §%¢ Bestdmmelserna i detta kapitel och 14 kap. ska inte tillimpas pa:

1. utsldpp som dr oundvikliga for att bibehélla fartygets sikerhet eller for
att ridda ménniskoliv till sjdss, eller

2. utslapp som uppstar till foljd av skador pé fartyget eller dess utrustning:

— under forutséttning att alla rimliga forsiktighetsatgirder vidtagits for att
hindra, eller sa langt som mojligt begrénsa, utsldppet efter det att skadan
intréffat eller utsléppet upptickts, och

—under fOrutséttning att dgaren eller befdlhavaren inte handlat vardslost
och med kinnedom om att en skada troligen skulle bli foljden eller handlat
med avsikt att orsaka skada. (TSFS 2025:14)

Forsok med emissionsreducerande tekniker

4 §>57 Transportstyrelsen kan, efter samrad med berérda myndigheter i stater
som dr fordragsslutande part till MARPOL 73/78, efter ansokan medge undan-
tag fran specifika bestimmelser i detta kapitel eller 14 kap. for ett fartyg att
utfora forsok for att utveckla ny teknik géllande begransning av utslédpp frén
fartyg, mdtutrustningar eller motorer. Undantag kan medges endast om
tillimpningen av bestdimmelserna i detta kapitel, 14 kap. eller NOx-koden
hindrar forskningen da det giller utveckling av den sortens teknologi. Ett
sadant undantag ska inte undanta ett fartyg fran rapporteringskravet i 14 kap.
11 § eller éndra vilken typ av information som ska rapporteras i enlighet med
detta krav eller dess omfattning. Ett sidant undantag ska ges endast till det
antal fartyg som anses nddviandigt, och begrénsas enligt f6ljande:

1. for motorer med en cylindervolym om <30 liter ska den sjobaserade
forsoksperioden inte dverstiga 18 manader. Om ytterligare tid behdvs, kan
Transportstyrelsen medge en forlaingning om 18 manader, eller

2. for motorer med en cylindervolym om >30 liter ska den sjobaserade
forsoksperioden inte Overstiga 5 ar. Vid mellanliggande besiktning ska en
rapport over framsteg presenteras for Transportstyrelsen. Ett beslut om
undantag far férenas med villkor. Om Transportstyrelsen beslutar att ytter-

255 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/4.
256 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/3.1.
257 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/3.2.
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ligare tid behovs for att genomfora ett forsdk med en sdrskild teknologi, kan
ett undantag forldngas for ytterligare en period om maximalt 5 ar.
(TSFS 2025:14)

Utslipp fran verksamhet med mineraltillgangar pa havsbotten

5§%% Foljande utsldpp omfattas inte av bestimmelserna i detta kapitel
eller 14 kap.:

1. utsldapp som uppstar vid forbranning av &mnen som endast och direkt
hérror fran undersdkning, exploatering och tillhorande offshore-bearbetning
av mineraltillgdngar pa havsbotten inklusive men inte begrénsat till avbran-
ning av kolviten och forbranning av borrslagg, lera och/eller vitskor under
avslutnings- eller provtagningsverksamhet och avbrianning,

2. gaser eller flyktiga féreningar som frigdrs ur borrvitskor och slagg,

3. utsldpp som endast och direkt hor samman med bearbetning, hantering
eller lagring av bottenmaterial, och

4. utsldpp fran dieselmotorer som endast betjinar undersdkning, prov-
borrning bearbetning och tillhdrande offshore-framstédllning av mineral-
tillgangar pa havsbotten. (TSFS 2025:14)

Ozonnedbrytande imnen
Utslippsbestimmelser

6 §2°° Bestdmmelserna i 7-14 §§ géller inte

— hermetiskt slutna anldggningar utan mojlighet till pafyllning av kold-
medium eller

— borttagbara komponenter i hermetiskt slutna anlédggningar, som inne-
héller ozonnedbrytande d&mnen.

7§20  Alla avsiktliga utslipp av ozonnedbrytande dmnen é&r otillatna.
Sadana utsldpp inbegriper avsiktliga utslédpp som sker i samband med under-
hall, skotsel, reparation eller avinstallation av anldggningar eller utrustning
med undantag av minimala utslépp i samband med é&terférande eller ater-
vinning av ett ozonnedbrytande &mne.

Utrustning

8§ For fartyg med anldggningar som omfattas av nedanstidende forord-
ningar géller reglerna i de forordningarna.

1. Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1005/2009 av den
16 september 2009 om d&mnen som bryter ned ozonskiktet,

258 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/3.3.1.
259 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/12.1.
260 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/12.2.



2. Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 517/2014 av den
16 april 2014 om fluorerade véxthusgaser och om upphévande av férordning
(EG) nr 842/20006,

For svenska fartyg giller dven forordningen (2016:1128) om fluorerade
véxthusgaser. (TSFS 2020:71)

9 §2¢! Installationer som innehéller ozonnedbrytande &mnen, andra &n
HCFC, tillats inte

1. pé fartyg byggda den 19 maj 2005 eller senare, eller

2.péd fartyg byggda fore den 19 maj 2005, dér utrustningen till for
fartyget enligt kontrakt ska levereras den 19 maj 2005 eller senare eller, om
kontraktsenligt leveransdatum saknas, den faktiska leveransen av utrust-
ningen till fartyget skett den 19 maj 2005 eller senare.

10 §262 Installationer som innehéller HCFC tillats inte

1. pé fartyg byggda den 1 januari 2020 eller senare, eller

2. pa fartyg byggda fore den 1 januari 2020, dér utrustningen till fartyget
enligt kontrakt ska levereras den 1 januari 2020 eller senare, eller om
kontraktsenligt leveransdatum saknas, den faktiska leveransen av utrust-
ningen till fartyget sker den 1 januari 2020 eller senare.

Mlandlimning

11 §263  Ozonnedbrytande dmnen och utrustning som innehaller sédana
dmnen ska ldmnas till en mottagningsanordning i land nér de avldgsnas fran
fartygen.

Dokumentation

12 §2%4  Fartyg som ska ha ett internationellt certifikat till forhindrande av
luftfororening (IAPP) enligt 2 kap. 3 § ska uppritthalla en forteckning Sver
utrustning som innehaller ozonnedbrytande d&mnen.

13 §2% Fartyg med internationellt certifikat till férhindrande av luftforore-
ning (IAPP) enligt 2 kap. 3 § och som har péafyllningsbara anldggningar som
innehéller ozonnedbrytande @mnen, ska fora dagbok &ver dessa dmnen.
Uppgifter far registreras i en befintlig dagbok. Dagbok far dven foras elek-
troniskt enligt 2 kap. 5 a §. (TSFS 2021:61)

14 §26¢  Uppgifter ska vid varje tillfille utan dréjsmal registreras i dagbok
over ozonnedbrytande dmnen med angivande av méngd (kg) av dmne enligt
foljande:

261 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/12.3.1.
262 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/12.3.2.
263 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/12.4.
264 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/12.5.
265 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/12.6.
266 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/12.7.
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1. fyllning eller delfyllning av utrustning som innehaller ozonnedbryt-
ande 4mnen;

2. reparation eller underhall av utrustning som innehéller ozonnedbryt-
ande 4mnen;

3. utsldpp av ozonnedbrytande &mnen till atmosféren;

a. avsiktligt; och

b. oavsiktligt

4. avlamning av ozonnedbrytande dmnen till landbaserad mottagnings-
anordning; och

5. leverans av ozonnedbrytande &mnen till fartyget. (TSFS 2021:61)

Kviveoxider

15 §27 Bestdmmelserna i 16-33 §§ ska tillimpas pa:

1. alla motorer med en effekt Gverstigande 130 kW installerade i fartyg;
och

2. alla motorer med en effekt dverstigande 130 kW som genomgar en
storre ombyggnad den 1 januari 2000 eller senare, utom nér det har upp-
visats for och godkints av Transportstyrelsen att en sddan motor &r en
identisk erséttning f6r den motor som ersitts.

Undantag

16 §26¢ Bestdmmelserna i 15-33 §§ géller inte for

— motorer som ar avsedda att anvdndas endast i nodsituationer eller
endast for att driva anordning eller utrustning avsedd endast for nédsituation
pa det fartyg dir den é&r installerad, eller

—motorer installerade i livbatar avsedda att anvindas endast i ndd-
situationer.

16 a §2° Bestdmmelserna i 24 § ska inte tillimpas pa dieselmotorer med
en total effekt mindre &n 750 kW installerade pé fartyg dér Transportstyrel-
sen har godként att fartyget pa grund av sin konstruktion inte kan fo6lja kra-
veni?24 §. (TSFS 2017:80)

17 §¥° Transportstyrelsen kan medge undantag frén tillimpningen av
bestdimmelserna i 15-33 §§ for motorer vilka &r installerade i svenska fartyg
som gar endast i nationell trafik och vilka anvéinder alternativa godkénda
NO,-kontrollatgarder.

18 §27!  Transportstyrelsen kan, om det finns synnerliga skdl, medge
undantag fran tillimpningen av bestdimmelserna i 15-33 §§ fér motorer som

267 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/13.1.

268 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/13.1.2.1.
269 Motsvarar MARPOL regel V1/13.5.2

270 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/13.1.2.2.
271 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/13.1.3.



installerats pa svenska fartyg som dr byggda eller som genomgétt en storre
ombyggnad fore den 19 maj 2005, om fartyget uteslutande gar i nationell
trafik.

Storre ombyggnad

19§22 Med storre ombyggnad i 15 och 18 §§ menas en &dndring som
gjorts den 1 januari 2000 eller senare av en motor, som inte redan har ett
internationellt emissionsbegriansningscertifikat (EIAPP) enligt de krav som
anges 1 22 § (steg I), 23 § (steg II) eller de grinsvdrden som anges i 24 §
(steg I1I) dar:

1. motorn har ersatts med en ny motor eller ytterligare en motor har
installerats,

2. motorn har genomgatt en omfattande @ndring enligt definition i NOy-
koden eller

3. motorns hogsta effekt har 6kats med mer dn 10 procent i forhallande
till den hogsta effekten enligt motorns typ- eller klasscertifikat.

20 §273  For en storre ombyggnad som omfattar ersittning av en motor med
en icke identisk motor eller installation av ytterligare en motor, ska de krav i
22-24 §§ gélla som 4r i kraft vid utbytet eller nyinstallationen.

En erséttningsmotor som inte kan uppfylla 24 § (steg III) far i stéllet
uppfylla 23 § (steg II).

Allménna rdad

Bedomningen av om det dr mojligt for ersdttningsmotor att uppfylla
24 § bor goras enligt de forutsdttningar som anges i riktlinjerna i
resolution MEPC.230(65). (TSFS 2017:18)

21 §%* Vid tillimpning av 19 § 2 och 3 giller f6ljande:

1 fartyg byggda fore den 1 januari 2000 ska uppfylla kraven i 22 § (steg
I), och

2 fartyg byggda den 1 januari 2000 eller senare ska uppfylla kraven som
var i kraft nér fartyget byggdes.

Utslippsbestimmelser
Steg I

22§27  Om inte annat foljer av 3—5 §§ tillats inte drift av motorer instal-
lerade pa fartyg byggda den 1 januari 2000 eller senare men fore den
1 januari 2011, om utsldppet av kviveoxider (rdknat som det totala vigda
utsldppet av NO») fran motorn ligger 6ver foljande gransvarden:

1. 17,0 g/kWh nir » &r lagre &n 130 rpm,

2712 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/13.2.1.
273 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/13.2.2.
274 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/13.2.3.
275 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/13.3.
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2. 45,On(_0’2) g/kWh nir n 4r 130 eller hdgre men lidgre &n 2000 rpm,
eller
3. 9,8 g/lkWh nér n dr 2000 rpm eller hogre.

n = motorns nominella varvtal, och
rpm anger drivaxelns varvtal per minut.

Steg 11

23 §27¢  Om inte annat f6ljer av 3—5 §§ tillats inte drift av motorer i fartyg
byggda den 1 januari 2011 eller senare, om utsléppet av kvdveoxider (rdknat
som det totala vigda utsliappet av NO,) fran motorn ligger dver foljande
grinsvarden:

1.14,4 (g/kWh ndr n &r lagre dn 130 rpm,

2. 44n ~0.23) ¢/kWh nér n dr 130 eller hdgre men ldgre dn 2000 rpm,
eller

3. 7,7 g/kWh nér n dr 2000 rpm eller hogre.

n = motorns nominella varvtal, och
rpm anger drivaxelns varvtal per minut.

Steg II1

24 §277 1 Inom svenskt inre vatten samt Ostersjdomradets och Nordsjdomra-
dets kvidve- och utslédppskontrollomraden dr drift av motorer installerade i
fartyg byggda den 1 januari 2021 eller senare inte tilldten, om inte annat foljer
av 3-5 §§, om utsléppet av kvédveoxider (rdknat som det totala vigda utsldppet
av NO2) fran motorn ligger 6ver foljande grinsvirden:

1. 3.4 g/kWh nér n ar ldgre &n 130 rpm;

2. 902 g/kWh nir n ir 130 eller mer men ligre #n 2000 rpm, och

3. 2.0 g/kWh nér n dr 2000 rpm eller hogre.

n = motorns nominella varvtal, och rpm anger drivaxelns varvtal per minut.

Detsamma géller inom Nordamerikanska och Forenta staternas karibiska
kvdve- och utsliappskontrollomrade for motorer installerade i fartyg byggda
den 1 januari 2016 eller senare.

Marina dieselmotorers steg (II eller IIT) och pé-/av-ldge ska antecknas i
fartygets skepps- eller maskindagbok tillsammans med datum, tid och farty-
gets position. Det hér ska gilla nér dessa dieselmotorer &r certifierade bade
som steg II och steg III eller enbart som steg II. Informationen ska féras in
nér dessa fartyg anloper eller lamnar ett kvdve- och utslédppskontrollomrade,
eller nir pa-/av-ldget dndras inom ett sédant omrade. (TSFS 2022:24)

24 a §278  Kvive- och utsldppskontrollomrade enligt 24 § avser det Nord-
amerikanska omradet, Forenta staternas karibiska havsomrade, Ostersjoom-

276 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/13 4.
277 Motsvarar MARPOL regel VI/13.5.1 och 13.5.3.
278 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/13.6.



radet och Nordsjoomréadet sdsom det anges i svavelférordningen (2014:509).
(TSFS 2020:71)

24 b §27° Utsldpp av kvdveoxider fran sddana fartygsdieselmotorer som
omfattas av 24 § ar tillfélligt undantagna om de sker pa ett skeppsvarv eller
en reparationsanldggning i ett steg IlI-kvavekontrollomrade och

1. omedelbart efter byggnation och sjovérdighetsbesiktningar av ett ny-
byggt fartyg,

2. fore och omedelbart efter ombyggnad, reparation eller underhall av ett
fartyg, eller

3. fore och omedelbart efter underhall eller reparation av en steg II-motor
eller en dubbelbrinslemotor om fartyget inte far ha gasbrénsle eller gaslast
ombord till f6ljd av sékerhetskrav.

Detta tillfdlliga undantag géller dock endast om f6ljande villkor ar upp-
fyllda:

1. Motorn 6verskrider inte steg II-gransvérdena for kviveoxid.

2. Fartyget fardas direkt till eller fran skeppsvarvet eller reparations-
anldggningen, lastas eller lossas inte medan det omfattas av undantaget och
foljer eventuella ytterligare sérskilda ruttbestimmelser som anges av den
hamnstat dir skeppsvarvet eller reparationsanldggningen ligger, om s& ar
tillampligt. (TSFS 2020:71)

24 ¢ §2%0  Det undantag som beskrivs i 24 b § géller endast under foljande
perioder:

1. For nybyggda fartyg: fran den tidpunkt da fartyget efter sjovérdighets-
besiktning levereras frdn varvet, till den tidpunkt dé fartyget utan drdjsmél
lamnar steg I11-kvéavekontrollomradet eller, betrdffande fartyg utrustade med
dubbelbrinslemotor, da fartyget utan drojsmal ldmnar steg III-kvédvekon-
trollomradet eller fortsatter direkt till ndrmaste bunkringsanldggning for gas-
brénsle som ldmpar sig for fartyget och som ligger i steg III-kvdvekontroll-
omréadet.

2. For fartyg med steg II-motor som genomgér ombyggnad, underhall
eller reparation: fran den tidpunkt d& fartyget gér in i steg IlI-kvdvekon-
trollomradet och fortsdtter direkt till varvet eller reparationsanldggningen,
till den tidpunkt d& fartyget levereras fran varvet eller reparationsanligg-
ningen och utan dréjsmal ldmnar steg IlI-kvdvekontrollomradet efter att ha
genomgatt sjovardighetsbesiktningar, om sa ar tillampligt.

3. For fartyg med dubbelbrinslemotor som genomgar ombyggnad, under-
hall eller reparation, och som inte far ha gasbrénsle eller gaslast ombord till
foljd av sdkerhetskrav: fran den tidpunkt da fartyget gar in i steg III-kvéve-
kontrollomréadet, eller da fartyget avgasas i steg IlI-kvdvekontrollomradet
och fortsatter direkt till skeppsvarvet eller reparationsanlaggningen, till den
tidpunkt da fartyget slédpps ut fran skeppsvarvet eller reparationsanligg-
ningen och utan drdjsmél ldmnar steg IlI-kvavekontrollomradet och fort-

279 Motsvarar MARPOL regel V1/13.5.4.
280 Motsvarar MARPOL regel VI/13.5.5.
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sétter direkt till ndrmaste bunkringsanldggning for gasbrinsle som lampar
sig for fartyget och som ligger i steg Ill-kvédvekontrollomradet. (TSFS
2020:71)

Dieselmotorer installerade pa fartyg byggda fore den 1 januari 2000

25§28 En motor med en effekt >5000 kW och en cylindervolym >90 dm?
installerad i ett fartyg byggt den 1 januari 1990 eller senare men fore den
1 januari 2000 ska uppfylla kraven 22 § (steg I). For motorer, som behdver
genomga en ombyggnation for att uppfylla detta krav, géller kravet forutsatt
att det finns en godkdnd ombyggnadsmetod for motortypen. En sddan om-
byggnadsmetod ska vara notifierad hos IMO och godkind av en konven-
tionsslutande part till MARPOL. Att kravet pa ombyggnation enligt ovan &r
uppfyllt ska visas genom foljande:

1. vid besiktning, som utgér ifran tillverkarens anvisningar for ombygg-
nationen, har visats att installation har genomforts enligt krav och detta har
antecknats i fartygets IAPP-certifikat. eller

2. EIAPP-certifikat har utfardats, som bekréftar att motorn motsvarar de
gransvarden som framgar av 22 § (steg 1), 23 § (steg II) eller de gransvarden
som anges i 24 § (steg III) och en anteckning har gjorts om detta i fartygets
IAPP-certifikat

Allménna rad
Mer information om godkind ombyggnadsmetod finns i resolution
MEPC.243(66).%% (TSFS 2020:71)

26 §2%% Kraven i 25 § ska vara uppfyllda senast i samband med den forsta
besiktning for fornyelse av IAPP-certifikatet som infaller 12 manader eller
mer efter det att IMO har notifierats om den godkdnda ombyggnads-
metoden.

27 § Bestimmelserna i 25-26 §§ géller inte om ett fartygs redare kan pa-
visa for Transportstyrelsen att en godkind ombyggnadsmetod inte finns
kommersiellt tillgdnglig eller att en godkdnd metod inte &r tillimplig.
Anteckning om detta ska goras i IAPP-certifikatet. Fartygets motor ska i
sadant fall bli féremal for ombyggnad enligt en godkidnd ombyggnadsmetod
senast vid den nésta rliga besiktning som infaller efter det att en godkénd
ombyggnadsmetod finns tillgénglig. (TSFS 2017:18)

28 §2%  En ombyggnadsmetod anses som godkénd under f6ljande forut-
sittningar:
1. kraven enligt kapitel 7 i NOx-koden &r uppfyllda,

281 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/13.7.1.
282 2014 Guidelines on the approved method process.
283 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/13.7.2.
284 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/13.7.5.



2. det finns ett intyg fran tillverkaren som verifierar att den ursprungliga
motorns effekt, efter ombyggnationen, inte sinks med mer &n 1 procent och
att bransleforbrukningen inte hdjs med mer &n 2 procent. Detta ska veri-
fieras genom métning i enlighet med den testcykel som anges i NOx-koden.
Ombyggnadsmetoden far inte heller pdverka motorns hallbarhet eller tillfor-
litlighet negativt, och

3. att ombyggnaden dr kostnadseffektiv. Detta avgdrs av en jamforelse
med den erhallna NOy-reduktionen efter ombyggnad i forhallande till
inkdps- och installationskostnaden for ombyggnationen enligt foljande
formel:

Com Kostnad for inkép och installation av godkiind ombyggnadsmetod *10°
effekt (kW)* 0,768 * 6000(h/ar)* 5 (4r)* ANOx (g/kWh)

Ce far inte 6ver stiga 375 SDR/ ton NOy.
Ce = kostnadseffektivitet
SDR = Sérskilda dragningsritter

Besiktningar och metoder for kontroll?$

29§ Motorer som omfattas av detta kapitel ska, om annat inte sérskilt
anges i NOy-koden, genomga foljande kontroller:

1. en inledande kontroll for att konstatera att motorn uppfyller gréns-
virdena enligt 22 § (steg I), 23 § (steg II) eller de gransviarden som anges
124 § (steg III),

2. en forsta kontroll ombord pa fartyget nér motorn dr installerad men
innan den &r tagen i drift, for att konstatera att grinsvdrdena enligt 22 §
(stegD), 23 § (steg II) eller de grinsvdrden som anges i 24 § (steg III)
uppfylls,

3. kontroll i samband med de besiktningar som anges i 2 kap. 7 § 2—4 for
att konstatera att kraven i NOy-koden efterlevs, och

4. en kontroll ombord i samband med en stdrre ombyggnad av motorn for
att konstatera att gridnsvédrdena enligt 22 § (steg I), 23 § (steg 1) eller de
grinsvarden som anges i 24 § (steg III) uppfylls.

30§ De prov- och mitmetoder som anvinds for att méta, berdkna eller
prova en motor for NOx-utsldpp samt aktuellt métforfarande ska vara i
enlighet med bestimmelserna i NOy-koden och resultatet dokumenteras av
ett ackrediterat laboratorium i enlighet med de testperioder och viktfaktorer
som anges 1 samma kod.

Vid anvéindning av brénslen bestdende av blandningar av kolviten som
hérrdr fran raffinering av petroleum ska dven de testperioder och vikt-
faktorer beaktas som framgar av appendix II till MARPOL 73/78 annex VI

285 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/13.8 och NOx-koden.
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31§ Om redaren véljer direktmitning och verifiering ombord ska avsnitt
6.4 i NOy-koden, tillimpas.

32§ Alla motorer som efter forbesiktning enligt 29 § 1 och 2 uppfyller
angivna krav ska vara forsedda med ett internationellt emissionsbegréns-
ningscertifikat (EIAPP). Ansdkan om certifiering ska innehélla erforderlig
dokumentation utfardad av ackrediterat laboratorium.

Teknisk dokumentation

33§ For varje motor ombord ska det finnas teknisk dokumentation i enlig-
het med NOx-koden avsnitt 2.4

Svaveloxider (SOx)
Utslippsbestimmelser

34 §28¢ Regler om tilliten svavelhalt i marina branslen finns i svavel-
forordningen (2014:509). (TSFS 2014:79)

35 §2%7 Fartyg som anvénder separata oljebranslen for att uppfylla bestdm-
melserna i svavelforordningen (2014:509) ska medfora en manual som be-
skriver hur brénslevixling ska ske och avsitta tillracklig tid for att hogsvav-
ligt brinsle ska forbrukas i maskineriets brénslesystem innan fartyget an-
16per ett svavelkontrollomrade.

Uppgifter om méngden brannolja med en svavelhalt av 0,10 procent eller
mindre (lagsvavlig brénnolja) i varje enskild tank samt datum, tid och far-
tygets position nér en brénslevéxlingsprocedur avslutats, ska registreras i
fartygets skepps- eller maskindagbok, eller i elektronisk dagbok enligt
2 kap.5a§. (TSFS 2021:61)

35a§8 Fartyg som omfattas av 2 kap. 3 §, med undantag for statsfartyg
som inte anvénds i affdrsdrift, ska vara utrustade med en provtagningspunkt.
Provtagningspunkten ska vara utformad for att representativa prover ska
kunna tas av det brinsle som anviands ombord pé fartyget. (TSFS 2022:98)

Allméinna rad
Vid utformning av provtagningsanordning bor riktlinjerna i resolu-
tion MEPC.1/Circ.864/Rev.1 beaktas. (TSFS 2022:98)

35b §2% Fartyg som omfattas av 35 a § och dr byggda fore den 1 april
2022, ska vara utrustade med provtagningsanordning senast vid den forsta
fornyade besiktningen, som anges i 2 kap. 7 §, och som infaller efter den
31 mars 2023. (TSFS 2022:98)

286 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/14.1-5.
287 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/14.6.
288 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/14.10.
289 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/14.11.



35¢ 8§ Kraven i 35a-35b§§ giller inte for distributionssystem for
brianslen med ldg flampunkt avsedda for framdrivning eller operationer
ombord pa fartyget. Brinslen med 1ag flampunkt dr sddana branslen som har
en flampunkt under 60°C. (TSFS 2022:98)

Flyktiga organiska foreningar (VOC)
Gasdterforingssystem

36 §2°! Tankfartyg som i Sverige anloper terminaler och hamnar som har
en gasatervinningsanldggning for lastning av flyktiga, organiska féreningar
(VOC) ska vara utrustade med ett gasaterforingssystem for att mojliggora
anslutning till gasatervinningsanldggningen iland. Gaséterforingssystemet
ska uppfylla de sdkerhetsstandarder som anges i MSC/Circ.585.

Pé gastankfartyg giller ovanstaende endast ndr lastnings- och uppsam-
lingsanldggningarna ar av en typ som tillater att flyktiga, organiska for-
eningar (VOC), som inte har sitt ursprung i metan, behalls ombord eller kan
overforas pa ett sdkert sitt till land.

37§22 Oljetankfartyg som transporterar raolja ska medféra ombord en
handlingsplan for flyktiga organiska fOreningar som &r godkind av
Transportstyrelsen. En sddan plan ska uppfylla resolution MEPC.185(59).

Handlingsplanen ska vara fartygsunik och minst:

1. innehélla rutiner for att minimera utsldpp av flyktiga, organiska for-
eningar under lastning, sjéresa och lossning,

2. ta hénsyn till de ytterligare utsldpp av flyktiga, organiska féreningar
som genereras vid COW (crude oil washing),

3.namnge en person som dr ansvarig for handlingsplanens genom-
férande, och

4. for fartyg pa internationell resa, vara skriven pd befdlhavarens och
officerarnas sprdk och, om befdlhavarens och officerarnas sprak inte &r
engelska, franska eller spanska, omfatta en Overséttning till ett av dessa
sprék.

Forbrinning ombord pa fartyg
Férbud mot forbrdnning inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon

38§ Inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon far avfall fran fartyg
sasom oljerester inklusive sludge, rétslam, oljebeméngda trasor och trassel,
plast, forpackningsmaterial och liknande inte forbrannas ombord pé fartyg.
(TSFS 2023:14)

290 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/14.12.
291 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/15.5 och 15.7.
292 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/15.6.
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Bestdmmelser utanfor Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon

39 §2  For svenska fartyg utanfor Sveriges sjoterritorium och ekonomiska
zon dr forbrianning tillaten i ett fartygs incinerator i den mén detta inte &r
forbjudet i det lands sjSterritorium, dir fartyget befinner sig. Forbranning av
foljande d&mnen dr dock férbjuden:

1. olje- och kemikalielastrester med tillhérande fororenat forpacknings-
material,

2. polyklorerade bifenyler (PCB),

3. avfall som innehaller mer 4n spar av tungmetaller,

4. raffinerade petroleumprodukter som innehéller halogenféreningar,

5. toalettavfall och oljerester som inte uppkommit genom fartygets drift,
och

6. rester fran avgasreningsanldggningar.

40 §°¢ Pa svenska fartyg utanfor Sveriges sjoterritorium och ekonomiska
zon far rotslam och sludge som bildats under normal fartygsdrift forbréannas
ombord i huvud- eller hjdlpmaskinanldggningar eller pannor i den man detta
inte dr forbjudet i det lands sjoterritorium dér fartyget befinner sig. For-
branning ombord far dock inte ske nér fartyget befinner sig i hamn och flod-

mynning.

41§25 Forbranning ombord av polyvinylklorider (PVC) far ske endast i
incinerator som uppfyller kraven i 42 § 1 eller &r typgodkénd enligt MEPC.
59(33), dndrad genom MEPC.92(45), Revised Guidelines for the implemen-
tation of Annex V of MARPOL 73/78, eller MEPC.76(40), éndrad genom
MEPC.93(45), Standard specification for shipboard incinerators eller
MEPC.244(66), 2014 Standard specification for shipboard incinerators,
dndrad genom MEPC.368(79). (TSFES 2025:14)

42 §2% For incinerator som installerats pa fartyg den 1 januari 2000 eller
senare giller foljande:

1. Det ska finnas ett typgodkédnnande ombord och en driftsinstruktion
utfirdad av tillverkaren som uppfyller kraven i bilaga IV till MARPOL 73/78
annex VI och kraven i resolution MEPC.244(66), 4ndrad genom MEPC.368(79),
eller MEPC.76(40), dndrad genom MEPC.93(45).

2. Den personal som &r ansvarig for incineratorns drift ska vara utbildad for
uppgiften och ha tillgodogjort sig instruktionerna i driftsinstruktionen.

3. Incineratorn ska godkinnas av Transportstyrelsen enligt kraven i resolution
MEPC.76(40), &ndrad genom MEPC.93(45) eller MEPC.244(66), 2014 Standard
specification for shipboard incinerators, dndrad genom MEPC.368(79).

(TSFS 2025:14)

293 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/16.2.
294 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/16.4.
295 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/16.3.
296 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/16.6.1, 16.7 och 16.8.



43 §27 For svenska fartyg med incinerator som installerats den 1 januari
2000 eller senare och som befinner sig utanfor Sveriges sjdterritorium och
ekonomiska zon giller foljande:

1. avgasernas utloppstemperatur frén incineratorn ska dvervakas konti-
nuerligt nér anldggningen &r i drift,

2. avfall ska inte matas in i incinerator med l6pande inmatning om tem-
peraturen understiger 850°C, som ar den lédgsta tilldtna, och.

3.1 incinerator som laddas satsvis ska forbranningskammarens utlopps-
temperatur uppna 600°C inom fem minuter efter start, direfter ska den
kontinuerliga forbrénningstemperaturen vara minst 850°C.

Brinsletillginglighet och -kvalitet
44 § Har upphdvts genom (TSFS 2014:79).
45§ Har upphdvts genom (TSFS 2014:79).

46 §2°* Brinnolja som anvinds i och som levereras till fartyg, med undan-
tag for vad som giller enligt 47 §, ska

1. bestd av kolviteblandningar fran petroleumraffinering. Detta exklu-
derar inte inblandning av smé& méngder tillsatsmedel som forbattrar vissa
prestationsfaktorer,

2. inte innehalla oorganiska syror, och

3. inte innehalla nagra tillsatta &mnen eller kemiskt avfall som antingen

— aventyrar fartygets sdkerhet eller inverkar skadligt pd maskineriets
prestanda,

— ar skadligt for personalen, eller

— bidrar till 6kad luftférorening. (7SFS 2014:79)

47 §2% Bréannolja som tagits fram pd annat sétt &n genom raffinering av
petroleum fér inte

1. innehélla svavelmidngd som Overstiger vad som sdgs i svavelforord-
ningen (2014:509),

2. orsaka att en motor dverstiger utsldppsgransen for NOx,

3. innehalla oorganiska syror;

4. dventyra fartygs sikerhet eller inverka skadligt pd maskineriets prest-
anda,

5. vara skadlig for personalen, eller

6. bidra till 6kad Iuftfororening. (TSFS 2014:79)

48 § Har upphdvts genom (TSFS 2023:8).
49 § Har upphdvts genom (TSFS 2023:8).
50 § Har upphdvts genom (TSFS 2023:8).

297 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/16.2.
298 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/18.3.1.
299 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/18.3.2.
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518§ Har upphdvts genom (TSFS 2023:8).
52§ Har upphdvts genom (TSFS 2023:8).
53§ Har upphdvts genom (TSFS 2023:8).
54 § Har upphdvts genom (TSFS 2023:8).
558§ Har upphdvts genom (TSFS 2023:8).

Avfallsavlimning

56 § Bestimmelser om avldmning av avfall {frdn avgasreningssystem som
anvinds som metod for att minska utsldpp av svaveldioxid till luft till
mottagningsanordning finns i 3 a kap. (TSFS 2023:14)

14 kap. Teknisk och driftrelaterad kolintensitet
Omfattning

1§39  Detta kapitel géller for alla fartyg med en bruttodriktighet om 400
eller mer. Detta kapitel giller inte for

1. svenska fartyg som uteslutande framfors inom Sveriges sjoterritorium
och ekonomiska zon,

2. fartyg som inte har mekanisk framdrivning, och

3. plattformar inklusive flytande produktions-, lagrings- och avlastnings-
enheter (FPSO) samt flytande lagringsenheter (FSU), oavsett framdrivning.

Svenska fartyg enligt forsta stycket ska dock uppfylla kraven i detta
kapitel sa langt det 4r rimligt och praktiskt mojligt.

Bestdmmelserna i 6-9 §§ géller inte for fartyg som har icke-konventio-
nell framdrivning, med f6ljande undantag:

1.6 och 8 §§ giller for kryssningsfartyg med icke-konventionell fram-
drivning och for LNG-tankfartyg med konventionell eller icke-konventionell
framdrivning levererade den 1 september 2019 eller senare.

2.7 och 9 §§ géller for kryssningsfartyg med icke-konventionell fram-
drivning och for LNG-tankfartyg med konventionell eller icke-konventionell
framdrivning.

3.6-9 §§ och 12 § giéller inte for fartyg av kategori A, vilka definieras i
bilagan till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2018:6) om fartyg som
trafikerar polaromriadena (Polarkoden).

Definitioner

2§ I detta kapitel anvénds foljande forkortningar, termer och definitioner.
I 6vrigt anvénds de beteckningar som framgar av bilaga 1.

300 Motsvarar MARPOL Annex VI/19.1-3.



Ccil
EEDI
EEDI-vdrde

EEXT

EEXI-virde

existerande fartyg
Fartygskategorier:
bulklastfartyg

containerfartyg

gastankfartyg

kombinationsfartyg

kryssningsfartyg

kylfartyg

LNG-tankfartyg

passagerarfartyg

ro-ro-biltransportfartyg

(Carbon Intensity Indicator) kol-
intensitetsindikator

(Energy Efficiency Design Index)
energieffektivitetsindex

enskilt fartygs EEDI, i enlighet med
6§

(Energy Efficiency Existing Ship
Index) energieffektivitetsindex for
existerande fartyg

enskilt fartygs EEXT, i enlighet med
7§
fartyg som inte dr nytt fartyg

fartyg som i forsta hand &r avsett att
frakta torra bulklaster och som in-
kluderar sadana typer som malm-
fartyg, men inte kombinations-
fartyg; motsvarar definitionen av
“bulk carrier” i SOLAS, kapitel XII,
regel 1

fartyg utformat enbart for att frakta
containrar i lastrum och pa dick

lastfartyg, annat an LNG-tank-
fartyg, byggt eller anpassat for att
frakta alla typer av kondenserade
gaser i bulk

fartyg utformat for att lasta 100 %
dodvikt med bade flytande och torr
bulklast

passagerarfartyg som inte har
nagot lastdick och som é&r byggt
enbart for transport av passagerare
i hytter for dvernattning pa sjoresa

fartyg utformat enbart for att frakta
kylda laster i lastrum

lastfartyg byggt eller anpassat for
att frakta flytande naturgas (LNG)
i bulk

fartyg som medfor fler &n 12 pas-
sagerare

lastfartyg med ro-ro-lastutrymmen
utformat for att frakta tomma bilar
och lastbilar

TSFS 2010:96

107



TSFS 2010:96

108

ro-ro-lastfartyg

ro-ro-passagerarfartyg

tankfartyg

torrlastfartyg

foretag

vdsentlig fordndring

fartyg med ro-ro-lastutrymmen ut-
format for transport av roll-on-roll-
off-lastenheter

passagerarfartyg med ro-ro-last-
utrymmen

fartyg for transport av flytande
dgmnen i bulk, inkluderar oljetank-
fartyg, kemikalietankfartyg och
NLS-fartyg

fartyg med ett eller flera déck, i
forsta hand konstruerat for att frakta
styckegods; inkluderar inte special-
byggda torrlastfartyg, vilka inte in-
gér i berdkningen av referenslinjer
for torrlastfartyg och vilka utgérs av
fartyg for transport av boskap,
prambérande fartyg, fartyg avsedda
for tunga laster, battransportfartyg
och kérnbrénslefartyg

fartygets dgare eller ndgon annan
fysisk eller juridisk person, sdsom
redaren eller den som hyr fartyget
utan besdttning, som har dvertagit
ansvaret for driften av fartyget

forandring av ett fartyg vilken

1. vasentligt &ndrar fartygets
dimensioner, lastkapacitet eller
maskineffekt,

2. dndrar fartygets kategori,

3. enligt Transportstyrelsens be-
domning gors i syfte att visentligt
forlanga fartygets livsléngd,

4.pa annat satt dndrar fartyget
sd att det, om det vore ett nytt
fartyg, skulle lyda under relevanta
bestimmelser 1 dessa foreskrifter
som inte &r tillampliga pa fartyget i
egenskap av existerande fartyg,
eller

5. vésentligt dndrar fartygets
energieffektivitet och omfattar varje
modifiering som skulle kunna leda
till att fartyget dverskrider det till-
lampliga tillitna EEDI-vérdet enligt
vad som foreskrivits i 6 §, eller det
tillimpliga tillitna EEXI-vérdet
enligt vad som foreskrivsi7 §



icke-konventionell framdrivning

konventionell framdrivning

nytt fartyg

SEEMP-plan

teknisk EEDI-fil

teknisk EEXI-fil

tillatet EEDI-viirde

tillatet drligt driftrelaterat CII-
viirde

tillatet EEXI-viirde

annan framdrivning dn konventio-
nell framdrivning; inkluderar die-
selelektrisk framdrivning, turbin-
framdrivning och hybridframdriv-
ning

framdrivning diar en eller flera
huvudmotorer som dr kolvmotorer
av forbranningstyp, utgdér huvud-
kraftkdlla och ar kopplade till en
propelleraxel direkt eller via véxel-
lada

fartyg

1. for vilket byggnadskontrakt
tecknats den 1 januari 2013 eller
senare,

2. om byggnadskontrakt saknas,
som dr kolstrickt eller befinner sig
pad motsvarande byggnadsstadium
den 1 juli 2013 eller senare, eller

3. vilket levereras den 1 juli
2015 eller senare

(Ship Energy Efficiency Manage-
ment Plan) enskilt fartygs plan for
energieffektivitetshantering

(EEDI technical file) dokument
som innehéller den information
som krivs for berdkningen av
EEDI-virde och som visar berdk-
ningsprocessen

(EEXI technical file) dokument
som innehaller den information
som kridvs for berdkningen av
EEXI-vdrde och som visar berdk-
ningsprocessen

det hogsta tillatna EEDI-virdet for
den specifika fartygskategorin och
fartygsstorleken

malvirde for det drliga drifirelate-
rade Cll-virdet for den specifika
fartygskategorin och fartygsstor-
leken, i enlighet med 12 §

det hogsta tillaitna EEXI-virdet for
den specifika fartygskategorin och
fartygsstorleken
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drligt driftrelaterat CII-viirde enskilt fartygs driftrelaterade CII
under ett kalenderér i enlighet med
10 och 12 §§

Undantag

3§31 Transportstyrelsen fir medge undantag fran bestimmelserna i 6 och
8 §8§.

Undantag far dock inte medges

1. for fartyg for vilka byggnadskontrakt dr tecknat den 1 januari 2017
eller senare,

2. om byggnadskontrakt saknas, for fartyg vilka ar kolstrackta eller befin-
ner sig pd motsvarande byggnadsstadium den 1 juli 2017 eller senare,

3. for fartyg vilka levereras den 1 juli 2019 eller senare, eller

4.vid en viésentlig fordndring av ett nytt eller existerande fartyg som
genomfors den 1 januari 2017 eller senare och vid vilken 2 kap. 9 a § 2 och
3 dr tilldmpliga.

Syfte

4 §302  Syftet med reglerna i det hér kapitlet &r att sdnka den internationella
sjofartens kolintensitet genom att verka for att nd de ambitionsnivaer som
faststillts i IMO:s inledande strategi for minskade véxthusgasutslédpp fran
fartyg.

Funktionskrav

5§33 For att uppna syftet som faststills i 4 §, ska ett fartyg som omfattas
av detta kapitel, enligt vad som dar tillimpligt, uppfylla foljande
funktionskrav for att fartygets kolintensitet ska minskas:

1. de tekniska kolintensitetskraven i enlighet med 6-9 §§, och

2. de driftrelaterade kolintensitetskraven i enlighet med 10-12 §§.

EEDI-virde

6 §3%4 For fartyg som tillhor en eller flera av de fartygskategorier som defi-
nieras i 2 §, giller att EEDI-varde ska berdknas for

1. varje nytt fartyg,

2. varje nytt fartyg som har genomgétt en visentlig férdndring, och

301 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/19.4-5.
302 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/20.
303 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/21.
304 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI1/22.



3. varje nytt eller existerande fartyg som har genomgatt en vésentlig
fordndring som ar s& omfattande att Transportstyrelsen betraktar fartyget
som ett nybyggt fartyg.

EEDI-virdet ska vara specifikt for varje enskilt fartyg och ange fartygets
beréknade prestanda med avseende pa energieffektivitet. EEDI-vardet ska
atfoljas av den tekniska EEDI-filen.

EEDI-virdet ska verifieras utifran den tekniska EEDI-filen av Transport-
styrelsen eller av en erkénd organisation.

EEDI-virdet ska berdknas enligt resolution MEPC.364(79)3% senast 7 ma-
nader efter genomforandet av den besiktning som foreskrivs i 2 kap. 9 a §.
(TSFS 2025:14)

EEXI-virde

7 §3%  For fartyg som tillhor en eller flera av de fartygskategorier som defi-
nieras i 2 §, férutom passagerarfartyg, och som inte omfattas av 6 §, géller
att EEXI-virde ska berdknas for

1. varje fartyg, och

2. varje fartyg som har genomgatt en vésentlig forandring.

EEXI-vérdet ska vara specifikt for varje enskilt fartyg och ange fartygets
berdknade prestanda med avseende péd energieffektivitet. EEXI-vérdet ska
atfoljas av den tekniska EEXI-filen.

EEXI-vérdet ska verifieras utifran den tekniska EEXI-filen, antingen av
Transportstyrelsen eller av en erkénd organisation.

EEXI-virdet ska berdknas enligt resolution MEPC.350(78)3%7.

For varje fartyg som omfattas av 6 § far det EEDI-vdrde som verifierats
av Transportstyrelsen godtas som EEXI-vdrde om EEDI-virdet dr lika med
eller mindre an det tillitna EEXI-vérdet. I sa fall ska EEXI-vérdet verifieras
utifrén den tekniska EEDI-filen.

Tillitet EEDI-virde

8 §308  For fartyg som tillhor en eller flera av de fartygskategorier som
definieras i 2 §, férutom passagerarfartyg, giller for

1. varje nytt fartyg,

2. varje nytt fartyg som har genomgatt en visentlig fordndring, och

3. varje nytt eller existerande fartyg som har genomgétt en vésentlig for-
dndring som dr s omfattande att Transportstyrelsen betraktar fartyget som
ett nybyggt fartyg,

3052022 Guidelines on the method of calculation of the attained Energy Efficiency
Design Index (EEDI) for new ships, resolution MEPC.364(79).

306 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/23.

3072022 Guidelines on the method of calculation of the attained energy efficiency
existing ship index (EEXI), resolution MEPC.350(78).

308 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/24.
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att EEDI-virdet ska vara enligt foljande formel, dir X &r den reduktions-
faktor som specificeras i tabell 1 i bilaga 8 for det tillaitna EEDI-vérdet
jamfort med referenslinjen:

EEDI-virde = tillatet EEDI-vérde = (1-X/100) x referenslinjevérde

For fartyg som har genomgatt en vésentlig fordndring ska EEDI-vérdet
vara enligt formeln i forsta stycket, med den tillimpliga reduktionsfaktorn
som motsvarar det fordndrade fartygets nya fartygskategori och storlek det
datum da kontrakt om fordndringen tecknades eller, om kontrakt saknas, det
datum dé forédndringen paborjades.

Referenslinjevirdena ska beréknas enligt f6ljande formel, dér a, b och ¢
utgor de parametrar som anges i tabell 2 i bilaga 8:

Referenslinjevérde = a x b-c

Om ett fartygs konstruktion medger att det faller under mer 4n en av
fartygskategorierna som specificeras i tabell 2 i bilaga 8, ska fartygets
tillatna EEDI-vérde vara det strangaste (ldgsta) tillatna EEDI-vérdet.

Fartygets installerade effekt for framdrivning ska inte vara mindre &n den
framdrivningskraft som behovs for att upprétthalla fartygets mandvrerings-
formaga under svara forhallanden. (TSFS 2025:14)

9§39 For fartyg som tillhor en eller flera av de fartygskategorier som
definieras i 2 §, férutom passagerarfartyg, giller for

1. varje fartyg, och

2. varje fartyg som har genomgatt en vésentlig forédndring
att EEXI-vérdet ska vara enligt f6ljande formel, dir Y &r den reduktions-
faktor som anges i tabell 3 i bilaga 9 for det tillaitnha EEXI-vérdet jamfort
med EEDI-referenslinjen:

EEXI-virde < tillatet EEXI-védrde = (1-Y/100) x EEDI-referenslinjevirde

EEDI-referenslinjevirdena ska berdknas i enlighet med 8 §. For ro-ro-
lastfartyg och ro-ro-passagerarfartyg ska hanvisning goras till det referens-
linjeviarde som ska anvéndas fran fas 2 och framgéar av 8§ §.

Nar SHaPoLi/EPL (Shaft Power Limitation/Engine Power Limitation)
anvinds for att efterleva EEXI-kraven, ska anvindningen ske i enlighet med
resolution MEPC.335(76), dndrad genom resolution MEPC.375(80)30.
(TSFS 2025:14)

309 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/25.

3102021 Guidelines on the shaft/engine power limitation system to comply with the
EEXI requirements and use of a power reserve, resolution MEPC.335(76), dndrad
genom resolution MEPC.375(80).



Fartygets SEEMP-plan

10 §3''  Ombord pé varje fartyg ska det finnas en SEEMP-plan, som far ut-
gora en del av fartygets sikerhetsorganisation. SEEMP-planen ska utarbetas
och revideras med hénsyn tagen till riktlinjer antagna av IMO.312

Nar det giller fartyg med en bruttodriktighet om 5 000 eller mer ska
SEEMP-planen inkludera en beskrivning av

1. den metodik som kommer att anvéndas for insamling av uppgifterna
som foreskrivs i 11 §, och

2. de processer som kommer att anvindas for rapportering av dessa upp-
gifter till Transportstyrelsen.

SEEMP-planen ska innehalla

1. en beskrivning av den metodik som kommer att anvidndas for berdk-
ning av fartygets arliga driftrelaterade CII-vérde i enlighet med 12 §, och en
beskrivning av de processer som kommer att anvindas for rapportering av
detta vérde till fartygets administration,

2. det tilldtna arliga driftrelaterade CII-vérdet, i enlighet med 12 §, for de
kommande tre aren,

3. en genomforandeplan med en redogdrelse for hur det tilldtna érliga
driftrelaterade CII-vardet kommer att nds de kommande tre dren, och

4. ett forfarande for sjdlvutvirdering och forbittring.

For fartyg som i enlighet med 12 § har klassificerats som D tre ar i rad, eller
som E, ska SEEMP-planen revideras sa att den inkluderar en plan med
korrigerande atgérder for att det tillatna &rliga driftrelaterade CII-vardet ska nés.

SEEMP-planen ska genomga verifiering och inspektion med hénsyn
tagen till riktlinjer antagna av IMO.

Insamling och rapportering av uppgifter om fartygets brinsle-
forbrukning

11 §313  For varje kalenderar ska det for fartyg med en bruttodriktighet om
5 000 eller mer samlas in uppgifter om

1. bransleforbrukning

2. tillryggalagd stricka, och

3. gangtid.

Uppgifterna ska samlas in i enlighet med den metodik som har angetts i
fartygets SEEMP-plan.

Forutom i de fall som anges i fjarde stycket, giller for svenska fartyg att
de uppgifter som under aret samlats in for fartyget, efter avslutat kalenderar
ska sammanstéllas och dédrefter, senast den 31 mars, rapporteras till Tran-
sportstyrelsen. Rapporten ska skickas in elektroniskt och innehélla de upp-
gifter som framgar av bilaga 10.

311 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/26.

3122022 Guidelines for the development of a ship energy efficiency management plan
(SEEMP), resolution MEPC.346(78).

313 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/27.
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Om ett svenskt fartyg byter flaggstat eller foretag, ska rapporteringen av
de sammanstédllda uppgifterna enligt andra stycket goras samma dag som
bytet sker eller sa ndra denna dag som &r praktiskt mdojligt. Om fartyget
byter flaggstat ska uppgifterna avse den del av kalenderaret da fartyget har
varit svenskt. Om fartyget Overgar fran ett foretag till ett annat, ska
uppgifterna avse den del av kalenderaret som det forsta foretaget ansvarat
for fartyget. (TSFS 2025:14)

Driftrelaterad kolintensitet

Arligt driftrelaterat CIl-virde

12 §314  Efter utgdngen av varje kalenderdr, ska det drliga driftrelaterade
ClI-vérdet under 12-ménadersperioden frén 1 januari till 31 december det
kalenderéret berdknas for varje fartyg som tillhor en eller flera av fartygs-
kategorierna i 2§, forutom passagerarfartyg. Berikningen ska goras i
enlighet med 11 §. Vid berikningen ska hinsyn tas till resolutionerna
MEPC.352(78)315, MEPC.346(78)316 samt MEPC.355(78)3!7.

Fartygets ClI-virde jamfors sedan med det faststillda mélet (referens-
linjen) for den specifika fartygskategorin och tonnaget i enlighet med reso-
lution MEPC.353(78)318.

Fartygets arliga driftrelaterade CII-vérde ska rapporteras elektroniskt till
Transportstyrelsen senast den 31 mars.

I hindelse av forséljning av ett fartyg, slutford efter den 1 januari 2023,
ska fartygets arliga driftrelaterade CII-védrde for hela 12-ménadersperioden
fran 1 januari till 31 december det kalenderar da forséljningen dgde rum be-
riknas och rapporteras i enlighet med forsta stycket och dérefter verifieras
enligt 2 kap. 3 b§. Detta undantar inte nagot fartyg fran rapporterings-
skyldigheterna i enlighet med 11 §.

Tillatet arligt drifirelaterat Cll-vérde

13 §31 For varje fartyg med en bruttodréktighet om 5 000 eller mer, som
tillhor en eller flera av fartygskategorierna i 2 §, féorutom passagerarfartyg,
ska det tillitna &rliga driftrelaterade CII-vdrdet faststéllas enligt foljande
formel, dir Z 4r den arliga reduktionsfaktorn for att sékerstdlla en
kontinuerlig forbattring av fartygets kolintensitet vid drift inom en specifik
klass, och Clly ar referensvardet:

314 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/28.1-3.

3152022 Guidelines on operational carbon intensity indicators and the calculation
methods (CII guidelines, G1).

316 2022 Guidelines for the development of a Ship Energy Efficiency Management
Plan (SEEMP), resolution MEPC.346(78).

3172022 Interim guidelines on correction factors and voyage adjustments for CII
calculations (CII guidelines, G5).

318 2021 Guidelines on the reference lines for use with operational carbon intensity
indicators (CII reference lines guidelines, G2).

319 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/28.4-5.



Cll-virde = (1-Z/100) x ClIIg

Den érliga reduktionsfaktorn Z320 och referensvirdet CII ska redovisas
och beréknas i enlighet med resolution MEPC.338(76)32!.

Driftrelaterad kolintensitetsklass

14 §322  Det éarliga driftrelaterade ClI-vdrdet ska kontrolleras gentemot det
tillitna arliga driftrelaterade ClI-vdrdet i syfte att faststélla driftrelaterad
kolintensitetsklass till

— A (mycket bra prestanda),

— B (bra prestanda),

— C (mattlig prestanda),

— D (undermalig prestanda) eller

— E (mycket undermalig prestanda).

Det mittersta virdet i klass C ska motsvara det tillitna &rliga
driftrelaterade ClI-vdrdet. Skalan for klass A—E fastslas genom resolution
MEPC.354(78)3%.

(TSFS 2023:8)

Ikrafttradandebestaimmelser

TSFS 2010:96

1. Denna forfattning trdder i kraft den 1 juli 2010.

2. Sjofartsverkets beslut som géller dd denna forfattning trader i kraft
giller dven efter ikrafttridandet av denna forfattning. Sadana beslut ska
anses ha meddelats av Transportstyrelsen och giller tills dess att Transport-
styrelsen meddelar ett nytt beslut eller giltighetstiden for beslutet gér ut.

3. Om det i en foreskrift som har beslutats av Sjofartsverket hinvisas till
Sjofartsverkets foreskrifter och allminna rad (SJOFS 2007:15) om tgirder
mot fororening fran fartyg ska denna hénvisning i stéllet avse dessa fore-
skrifter.

TSFS 2011:1
Denna forfattning tridder i kraft den 16 februari 2011.

320 Den arliga reduktionsfaktorn &r specifik for varje fartygskategori, och en funktion
av fartygets storlek. Denna faktor ar utformad for att succesivt véxa, sa att malen i
IMO:s inledande strategi for minskade vixthusgasutslipp fran fartyg (Resolution
MEPC.304(72), Initial IMO Strategy on reduction of GHG emissions from ships) ska
nas.

3212021 guidelines on the operational carbon intensity reduction factors relative to
reference lines (CII reduction factors guidelines, G3).

322 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/28.6

3232022 guidelines on the operational carbon intensity rating of ships (CII rating
guidelines, G4).
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TSFS 2012:13
Denna forfattning trider i kraft den 1 april 2015.

TSFS 2013:34
Denna forfattning triader i kraft den 15 maj 2013.

TSFS 2013:92
Denna forfattning triader i kraft den 1 januari 2014.

TSFS 2013:107
Denna forfattning triader i kraft den 18 december 2013.

TSFS 2014:79
Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2015.

TSFS 2014: 92
Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2015.

TSFS 2014:118
Denna forfattning trader i kraft den 16 december 2014.

TSFS 2014:141
Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2015.

TSFS 2015:9
Denna forfattning triader i kraft den 1 april 2015.

TSFS 2015:10
Denna forfattning triader i kraft den 1 april 2015.

TSFS 2015:22
Denna forfattning triader i kraft den 1 juni 2015.

TSFS 2015:74
Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2016.

TSFS 2016:9
Denna forfattning trader i kraft den 8 mars 2016.
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TSFS 2016:87
Denna forfattning triader i kraft den 18 september 2016.

TSFS 2016:114
Denna forfattning triader i kraft den 9 december 2016.

TSFS 2016:128
Denna forfattning triader i kraft den 1 januari 2017.

TSFS 2017:18
Denna forfattning triader i kraft den 1 maj 2017.

TSFS 2017:80
Denna forfattning triader i kraft den 1 september 2017.

TSFS 2018:78
Denna forfattning trader i kraft den 7 oktober 2018.

TSFS 2018:84
Denna forfattning trader i kraft den 1 oktober 2018.

TSFS 2020:71
Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2020.

TSFS 2021:61
Denna forfattning tréder i kraft den 1 oktober 2021.

TSFS 2021:92
Denna forfattning tréder i kraft den 1 januari 2022.

TSFS 2022:8
Denna forfattning tréder i kraft den 1 mars 2022.

TSFS 2022:24
Denna forfattning tréder i kraft den 1 juni 2022.

TSFS 2022:55
Denna forfattning tréder i kraft den 1 juli 2022.

TSFS 2022:98
Denna forfattning tréder i kraft den 1 januari 2023

TSFS 2023:8
Denna forfattning tréder i kraft den 1 april 2023.

TSFS 2023:14
Denna forfattning tréder i kraft den 1 maj 2023.
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TSFS 2023:52
Denna forfattning trader i kraft den 1 december 2023.

TSFS 2025:14
Denna forfattning triader i kraft den 1 april 2025.
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Bilaga 1. Definitioner

Andrahands-
fendrar

Fendrar som ska hallas i beredskap vid tilldggning.

Antarktisomrdadet Havsomradet séder om latituden 60°S.

Arktisomrddet

BCH-koden

Bredd (B)

Bunkerolja

Bunkring

Bunkerfartyg

Centertank

Havsomradet som finns norr om en linje fran latitud
58°00°.0 N och longitud 042°00".0 W till latitud
64°37°.0 N, longitud 035°27°.0 W och dérifran ldngs en
loxodrom till latitud 67°03".9 N, longitud 026°33°.4 W
och dérifran lings en loxodrom till latitud 70°49°.56 N
och longitud 008°59°.61 W (Serkapp, Jan Mayen) och
via Jan Mayens sydkust till 73°31'.6 N och 019°01'.0 E
via on Bjerneya, and dérifran lidngs en storcirkel till
latitud 68°38°.29 N och longitud 043°23".08 E (Cap
Kanin Nos) och dérifran via Asiens norra kust dsterut till
Berings sund och fran Berings sund vésterut till latitud
60° N sa langt som till II'pyrskiy och ldngs 60:e norra
breddgraden Osterut si ldngt som till Etolin Strait, det
medréknat, och dérifran langs Nordamerikas norra kust
sa langt sdderut som till latitud 60° N och dérifran dsterut
langs parallellen till latitud 60°N, till longitud
056°37°.1 W och dérifran till latitud 58°00".0 N, longitud
042°00°.0 W.

The Code for the Construction and Equipment of Ships
Carrying Dangerous Chemicals in Bulk, antagen av IMO
genom resolution MEPC.20(22), i géllande lydelse.

Fartygets storsta bredd midskepps mitt till ytterkant av
spant i fartyg med bordldggning av metall och till skrovets
yttersida i fartyg med bordliggning av annat material.
Bredden mats i meter.

Brénnoljor och andra petroleumprodukter som &r nod-
véndiga for fartygs drift.

Overforing av bunkerolja fran ett bunkerfartyg till ett mot-
tagande fartyg; som bunkring riknas dven 6verforing av olja
mellan tva bunkerfartyg dér den Gverforda oljan dr avsedd
att vidare avlimnas som bunkerolja till ett mottagande
fartyg. (TSFS 2014:92)

Oljetankfartyg vars huvudsyfte dr att 1amna bunkerolja till
mottagande fartyg. (TSFS 2014:92)

En tank som r placerad innanfor ett langskeppsskott.

TSFS 2010:96
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Dédvikt (DW)

Elektronisk
dagbok

Fast avfall

Fartyg

Fartyg byggda

Fartyg i
inlandssjofart

Fartyg levererat
den I augusti
2010 eller senare

Skillnaden i metriska ton mellan fartygets deplacement i
vatten med densiteten 1,025 vid den lastvattenlinje som
motsvarar det berdknade sommarfribordet och fartygets
lattvikt.

Anordning eller system som godkénts av Transportsty-
relsen och anvénds for elektronisk registrering av obliga-
toriska uppgifter om utsldpp, 6verforingar och andra at-
gérder i enlighet med tillimpliga krav i stéllet for en dag-
bok i pappersformat.

Omfattar all slags mat-, hushélls- och driftsavfall med
undantag av farsk fisk och delar dérav, som uppstar under
fartygets normala drift och formodas avldgsnas l6pande
eller periodiskt, med undantag f6r de &mnen som annars ar
definierade eller fortecknade i dessa foreskrifter.

De fartyg som definieras i 1 kap. 2 § lagen (1980:424) om
atgirder mot fororening fran fartyg.

Fartyg vars kol strackts eller som befinner sig pa mot-
svarande byggnadsstadium.

Farkost som omfattas av Transportstyrelsens foreskrifter
och allminna rad (TSFS 2018:60) om fartyg i inlands-
sjofart.

Fartyg

1. for vilket byggnadskontrakt tecknats den 1 augusti
2007 eller senare,

2. nér byggnadskontrakt inte finns, vars kol strackts eller
som befann sig pd motsvarande byggnadsstadium den
1 februari 2008 eller senare,

3. som levererats den 1 augusti 2010 eller senare, eller
4. som har undergétt en vésentlig fordndring:

— for vilken kontrakt tecknats den 1 augusti 2007 eller
senare,

— ndr kontrakt inte finns, om byggnadsarbetet paborjats
den 1 februari 2008 eller senare, eller

— om byggnadsarbetet avslutats efter den 1 augusti 2010.



Fartyg levererat
den 31 december
1979 eller tidigare

Fartyg levererat
efter den 31
december 1979

Flyktiga organiska
dmnen

FPSO (floating
production,
storage and

offloading
facilities)

FESU (floating
storage unit)

Flytande dmne

Fartyg

1. for vilket byggnadskontrakt tecknats den 31 december
1975 eller tidigare,

2. nir byggnadskontrakt inte finns, vars kol strickts eller
som befann sig pa motsvarande byggnadsstadium den 30
juni 1976 eller tidigare,

3. som levererats den 31 december 1979 eller tidigare,
eller

4. som har undergétt en vésentlig fordndring:

— for vilken kontrakt tecknats den 31 december 1975,
eller tidigare, eller,

— nér kontrakt inte finns, om byggnadsarbetet paborjats
den 30 juni 1976, eller tidigare, eller

— om byggnadsarbetet avslutats den 31 december 1979
eller tidigare.

Fartyg

1. for vilket byggnadskontrakt tecknats efter den
31 december 1979,

2. nér byggnadskontrakt inte finns, vars kol strackts eller
som befann sig pa motsvarande byggnadsstadium efter den
30 juni 1976,

3. som levererats efter den 31 december 1979, eller
4. som har undergétt en visentlig fordndring:

— f0r vilken kontrakt tecknats efter den 31 december
1975,

— nér kontrakt inte finns, om byggnadsarbetet paborjats
efter den 30 juni 1976, eller

— om byggnadsarbetet avslutats efter den 31 december
1979.

Inkluderar dmnen sasom bensin och andra flytande
petroleumprodukter.

Flytande enheter for produktion, lagring och avlastning.

Flytande lagringsenhet.

Amne som har ett dngtryck som inte dverstiger 0,28 MPa
vid en temperatur av 37,8 °C.
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Foérliga och aktra
perpendiklarna

Forstahands-
fendrar

Gastankfartyg

GC-koden

Hamn

HELCOM

Helsingfors-
konventionen

IBC-koden

IGC-koden

IMDG-koden

IMO

Incinerering
ombord pad fartyg

Incinerator
ombord pd fartyg

Forliga och aktra dndpunkterna av langden; den forliga per-
pendikeln ska sammanfalla med stdvens forkant i den
vattenlinje i vilken ldngden mdts.

Fendrar som &r stora nog att ta upp energin vid samman-
stotning under tilldggning och som 4&r tillrdckligt breda for
att forhindra kontakt mellan fartyg.

Lastfartyg som dr byggt eller anpassat och anvinds for
att frakta kondenserade gaser i bulk eller andra produkter
listade i kap. 19 i GC-koden eller IGC-koden.

The Code for the Construction and Equipment of Ships
Carrying Liquified Gases in Bulk, antagen av IMO genom
resolution A.328(IX), i géllande lydelse.

Enligt definitionen i 1 kap. 4 § forordningen (1980:789) om
atgirder mot fororening fran fartyg. (TSFS 2023:14)

Helsingforskommissionen, det verkstidllande organet inom
ramen for Helsingforskonventionen.

Convention on the Protection of the Marine Environment of
the Baltic Sea Area, 1992 — 1992 ars konvention om skydd
av Ostersjdomradets marina miljo.

The International Code for the Construction and Equipment
of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk, antagen av
IMO genom resolution MEPC.19(22), i géllande lydelse.

The International Code for the Construction and Equipment
of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk antagen av IMO
genom resolution MSC.5(48), i gdllande lydelse.

The International Maritime Dangerous Goods Code,
antagen av IMO genom resolution MSC.122(75), i gillande
lydelse.

The International Maritime Organization — den internatio-
nella sjéfartsorganisationen.

Forbranning av avfall eller andra produkter ombord pa ett
fartyg som alstrats vid normal drift av fartyget. Incinerering
omfattar dven all termisk destruktion av avfall som uppstar
under normal fartygsdrift och forbranning av sludge och
spilloljor samt annat avfall i hjdlpangpannor.

(TSFS 2023:14)

En anordning ombord ett fartyg, konstruerad for att huvud-
sakligen anvindas vid termisk destruktion av avfall.



Industriell
fiskhantering

Kemikalie-
tankfartyg

Kombinations-
fartyg

Kontinuerlig
matning

Lastrester

Léktring

Léingd (L)

Ldnsvatten-
separator

Ldttvikt

Maritime Single
Window

MARPOL 73/78

Beredning av fisk och skaldjur som inkluderar vidare han-
tering sdsom paketering, nedfrysning eller konservering.

Fartyg som dr byggt eller huvudsakligen anpassat for att
transportera flytande d&mnen som rdknas upp i kap. 17 i
bilagan till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2014:136) om transport till sjoss av skadliga flytande
kemikalier i bulk (IBC-koden). (TSF'S 2014:141)

Fartyg avsett for transport av antingen olja eller fasta laster i
bulk.

Den process som anvénds for att utan en persons medverkan
mata in avfall i en forbranningskammare nér forbriannings-
anldggningen &r i normal drift och forbranningskammarens
arbetstemperatur uppgar till mellan 850 °C och 1200 °C.

Rester av lastmaterial ombord som finns kvar pa déick eller i
lastrum eller tankar efter lastning och lossning, inbegripet
overskott eller spill som uppkommer i samband med last-
ning och lossning, antingen under vata eller torra forhéllan-
den eller ansamlade i spolvatten, exklusive lastdamm som
finns kvar pa déck efter sopning eller damm pa fartygets
externa ytor. (TSFS 2023:14)

Overforing av gods mellan fartyg (TSFS 2011:1)

Antingen 96 procent av hela lingden i en vattenlinje
beldgen pa 85 procent av minsta malldjupet métt fran kolen
eller lingden fran forstivens forkant till roderhjartstockens
mittlinje i samma vattenlinje, om sistndmnda lingd é&r
storre. I fraga om fartyg konstruerade med styrlastighet mats
langden i en vattenlinje, som é&r parallell med konstruktions-
vattenlinjen; laingden mats i meter.

Anldggning konstruerad for att framstélla ett utslapp med en
oljehalt som inte overstiger 15 ppm.

Fartygets deplacement i metriska ton utan last, bunkerolja,
smorjolja, barlastvatten, fdrsk- och matarvatten i tankar,
forbrukningsforrad samt passagerare, beséttning och deras
tillhorigheter.

Sveriges nationella system for rapporterings formaliteter
for fartyg (TSFS 2015:22)

The International Convention for the Prevention of Pol-
lution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of
1978 relating thereto — 1973 ars internationella konvention
rorande forhindrande av fororening fran fartyg och dartill
hénforliga protokoll och dndringar fran 1978, allt i géllande
lydelse.
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Midskepps
Momentan
oljeutsldpps-
hastighet

Motsvarande
byggnadsstadium

Mottagande fartyg
Mottagnings-
anordning

NLS-fartyg

Ndrmaste land

NOx-koden

Olja

Mittpunkten av fartygets lingd.

Oljeutsléppshastigheten i liter per timme vid ett tillfdlle,
vilket som helst, dividerad med fartygets fart i knop vid
samma tillfalle.

Byggandet av ett identifierbart fartyg har péaborjats, och
hopsittningen av detta fartyg omfattar minst 50 ton eller
1 procent av den berdknade massan av allt byggnads-
material, varvid den lagre massan ska gélla.

Fartyg vilket fran annat fartyg mottar olja som last eller
bunkerolja. (TSFS 2014:92)

En fast, flytande eller rorlig anordning som &r avsedd for att
ta emot avfall fran fartyg. (TSFS 2023:14)

Fartyg som &r byggt eller anpassat huvudsakligen for tran-
sport av skadliga flytande &mnen i bulk, diri inbegripet
oljetankfartyg som avses i 4 kap. 4 § nér lasten eller del av
lasten bestar av skadliga flytande d&mnen i bulk.

Den baslinje fran vilken territorialhavet for ifrdgavarande
stats territorium rdknas enligt internationell ritt, med
undantag av att avstdndet fran ndrmaste land vid Australiens
nordostkust ridknas fran en linje dragen
fran en punkt p& Australiens kust latitud S11°00S, longitud
E142°08' till en punkt latitud S10°35’, longitud E141°55’,
dérifran till en punkt latitud S10°00', longitud E142°00’,
dérifran till en punkt latitud S9°10’, longitud E143°52,
dérifran till en punkt latitud S9°00’, longitud E144°30’,
dérifran till en punkt latitud S10°41', longitud E145°00’,
dérifran till en punkt latitud S13°00', longitud E145°00’,
dérifran till en punkt latitud S15°00', longitud E146°00',
dérifran till en punkt latitud S17°30', longitud E147°00’,
dérifran till en punkt latitud S21°00', longitud E152°55’,
dérifran till en punkt latitud S24°30', longitud E154°00’,
dérifran till en punkt pa Australiens kust latitud S24°42',
longitud E153°15".

The Technical Code on Control of Emission of Nitrogen
Oxides from Marine Diesel Engines, 2008.

Petroleum i varje form, déri inbegripet raolja, eldningsolja
(fuel oil), sludge, oljeavfall och raffinerade produkter med
undantag for petrokemiska produkter, som é&r skadliga,
flytande kemikalier i bulk enligt 9 kap.i dessa foreskrifter.
Till olja ska, utan inskrdnkning i definitionens allmén-
giltighet, hdnforas de &mnen som fortecknas i appendix I till
MARPOL 73/78 annex I.



Oljehaltig
blandning

Oljehaltigt
ldnsvatten

Oljelastrester

Oljetankfartyg

Oljetankfartyg
levererat

den I juni 1982
eller tidigare

Oljetankfartyg
levererat efter
den 1 juni 1982

Blandning som innehaller olja.

Lansvatten med ett oljeinnehéll som dverstiger 15 ppm.

Lastrester som uppstér efter rengdring av ett oljetankfartygs
lasttankar och lastpumprum samt lastrester i spillbackar.

Fartyg som dr byggt eller anpassat huvudsakligen for att
transportera olja i bulk i dess lastutrymmen, déri inbegripet
kombinationsfartyg, kemikalietankfartyg enligt definition i
dessa foreskrifter och gastankfartyg som avses i SOLAS 74
regel 1I-1/3.20 nér det for last eller del av last som olja i
bulk.

Oljetankfartyg

1. for vilket byggnadskontrakt tecknats den 1 juni 1979
eller tidigare,

2. nér byggnadskontrakt inte finns, vars kol strackts eller
som befann sig pa motsvarande byggnadsstadium fore den 1
januari 1980,

3. som levererats den 1 juni 1982 eller tidigare, eller

4. som har undergétt en vésentlig fordndring:

— for vilken kontrakt tecknats den 1 juni 1979 eller
tidigare,

— nér kontrakt inte finns, om byggnadsarbetet paborjats
den 1 januari 1980 eller tidigare, eller

— om byggnadsarbetet avslutats den 1 juni 1982 eller
tidigare.

Oljetankfartyg

1. for vilket byggnadskontrakt tecknats efter den 1 juni
1979,

2. nér byggnadskontrakt inte finns, vars kol strickts eller
som befann sig pad motsvarande byggnadsstadium efter den
1 januari 1980,

3. som levererats efter den 1 juni 1982, eller

4. som har undergétt en visentlig fordndring:

— for vilken kontrakt tecknats efter den 1 juni 1979,

— nér kontrakt inte finns, om byggnadsarbetet paborjats
efter den 1 januari 1980, eller

— om byggnadsarbetet avslutats efter den 1 juni 1982.
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Oljetankfartyg
levererat

fore den 6 juli
1996

Oljetankfartyg
levererat

den 6 juli 1996
eller senare

Oljetankfartyg
levererat

den 1 februari
2002 eller senare

Oljetankfartyg

1. for vilket byggkontrakt tecknats fore den 6 juli 1993,

2. om byggkontrakt saknas, vars kol strickts eller som
befann sig pad motsvarande byggnadsstadium fore den
6 januari 1994,

3. som levererats fore den 6 juli 1996, eller

4. som har undergétt en vésentlig forandring:

— for vilken kontrakt tecknats fore den 6 juli 1993,

— om kontrakt saknas, om byggnadsarbetet péborjats
fore den 6 januari 1994, eller

— om byggnadsarbetet avslutats fore den 6 juli 1996.

Oljetankfartyg

1. for vilket byggkontrakt tecknats den 6 juli 1993 eller
senare,

2. om byggkontrakt saknas, vars kol strickts eller som
befann sig pa motsvarande byggnadsstadium den 6 januari
1994 eller senare,

3. som levererats den 6 juli 1996 eller senare, eller

4. som har undergétt en vésentlig forandring:

— for vilken kontrakt tecknats den 6 juli 1993 eller
senare,

— om kontrakt saknas, om byggnadsarbetet pdborjats den
6 januari 1994 eller senare, eller

— som &r fardigstéllt den 6 juli 1996 eller senare.

Oljetankfartyg

1. for vilket byggkontrakt ar tecknat den 1 februari 1999
eller senare,

2. om byggkontrakt saknas, vars kol stricktes eller som
befann sig pa motsvarande byggnadsstadium den 1 augusti
1999 eller senare,

3. som levererats 1 februari 2002 eller senare, eller

4. som har genomgatt en visentlig fordndring:

— for vilken kontrakt tecknats den 1 februari 1999 eller
senare,

— om kontrakt saknas, pa vilket byggnadsarbetet
pabdrjats den 1 augusti 1999 eller senare, eller

— om byggnadsarbetet avslutats den 1 februari 2002 eller
senare.



Oljetankfartyg
levererat

den 1 januari
2010

eller senare

Ozonnedbrytande
dmnen

Permeadbilitet (i
fraga om ett
utrymme)

Ppm

Produkttankfartyg

Rent barlastvatten

Rent ldnsvatten

Rymder och ytor
(i fartyg)

Oljetankfartyg

1. for vilket byggnadskontrakt tecknats den 1 januari
2007 eller senare,

2. nér byggnadskontrakt inte finns, vars kol strackts eller
som befann sig pa motsvarande byggnadsstadium den 1 juli
2007 eller senare,

3. som levererats den 1 januari 2010 eller senare, eller

4. som har undergétt en visentlig fordndring:

— for vilken kontrakt tecknats den 1 januari 2007 eller
senare,

— nér kontrakt inte finns, om byggnadsarbetet paborjats
den 1 juli 2007 eller senare, eller

— om byggnadsarbetet avslutats den 1 januari 2010 eller
senare.

Amnen som omfattas av forordning (2016:1129) om ozon-
nedbrytande dmnen. (TSFS 2023:14)

Forhallandet mellan den del av utrymmets rymd som
forutsitts bli fylld med vatten och utrymmets hela rymd.

En miljondel (107°).

Oljetankfartyg som anvénds for transport av annan olja én
raolja.

1. Barlastvatten i en tank som, sedan den senast anvénts
for transport av olja, har rengjorts sa att barlast frén den inte
ger upphov till synliga spar av olja pa vattenytan eller pa
omgivande strinder om barlasten sldpps ut fran ett stilla-
liggande fartyg i rent, lugnt vatten i klart vader under dagtid
och inte heller till oljeslam eller emulsion under vattenytan
eller pa omgivande strander. Om barlasten slépps ut genom
ett godkdnt Overvaknings- och kontrollsystem for olje-
utslépp, ska bevis baserat pa ett sddant system, som visar att
oljeinnehallet i utflodet inte Overstiger 15 ppm, vara av-
gorande for att barlasten ska betraktas som ren dven om
synliga spar av olja upptécks.

2. Barlastvatten som tagits in i en tank som sedan den
senast anvénts for transport av en last innehallande ett &mne
av kategori X, Y eller Z omsorgsfullt har rengjorts, varefter
resterna som ddrvid uppkommit ldmnats i land och/eller
sldppts ut och tanken tomts enligt dessa foreskrifter.

Lénsvatten med ett oljeinnehéll pa 15 ppm eller mindre.

Rymder och ytor raknade till mallade linjer.
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Sloptank

Sludge
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STS-plan

Tank

Tankfartyg

Toalettavfall
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Varje flytande kolviteblandning som forekommer naturligt i
jorden, vare sig den &r behandlad eller inte for att goras
lamplig for transport, och innefattar:

1. réolja fran vilken vissa destillationsfraktioner kan ha
avldgsnats och

2.raolja till vilken vissa destillationsfraktioner kan ha
tillsatts.

Oljetankfartyg som anvénds for transport av réolja.

Barlastvatten som intagits i en tank, helt skild fran lastolje-
och bunkeroljesystemet och avsedd att stadigvarande nyttjas
for att fora barlast eller last som inte utgdrs av olja och
skadliga dmnen, tillika flytande, skadliga &mnen.

Amne som har kategoriserats enligt 2 kap. 17 och 18 §§
forordningen (1980:789) om atgédrder mot fororening fran
fartyg.

En tank som dr sérskilt avsedd for uppsamling av tank-
drénering, tankspolvétska och andra oljehaltiga blandningar
eller andra rester av skadliga flytande dmnen.

Oljehaltigt avfall som uppkommer i ett fartygs maskinrum.
(TSFS 2023:14)

International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974,
as amended — 1974 ars internationella konvention om siker-
heten for ménniskoliv till sjss, med dndringar.

Plan som visar hur man genomfor laktringar. (TSF'S
2011:1)

Ett slutet utrymme som bildas av fartygets fasta kon-
struktion och som &r avsett for att fora vétskor i bulk.

Kemikalietankfartyg eller oljetankfartyg.

1. Avloppsvatten och annat avfall fran varje typ av toalett
och urinoar,

2. avloppsvatten fran sjukvérdslokaler (apotek, sjukhytt,
etc.) via tvittstédll, badkar och spygatt placerade i sadana
lokaler,

3. avloppsvatten fran utrymmen som rymmer levande
djur, eller

4. annat spillvatten, som &r blandat med avloppsvatten
definierat enligt 1-3 ovan.



Tunga oljor

Utslipp

Vingtank

Viisentlig
fordndring

Ostersjéomrdidet

(TSFS 2022:98)

1. Réolja med en densitet vid 15°C pé dver 900 kg/m3,

2. olja, annan &n réolja, med en densitet vid 15°C pa
6ver 900 kg/m3 eller en kinematisk viskositet vid 50°C
pé 6ver 180 mm2/s, eller

3. bitumen och tjdra samt deras emulsioner.

(TSFS 2014:92)

Varje utsldpp fran fartyg, sdsom utstromning, kvittblivning,
spill, liackage, utpumpning, utspridning eller uttémning, till
luft eller vatten, av de dmnen som omfattas av dessa
foreskrifter.

En tank som ér placerad intill sidobordlaggningen.

Forindring av ett existerande fartyg som:

— visentligt dndrar fartygets dimensioner eller last-
kapacitet,

— &ndrar fartygets typ,

— enligt Transportstyrelsens beddmning gors i syfte att
vésentligt forldnga fartygets livslangd, eller

— pa annat sdtt dndrar fartyget sa att det, om det hade
varit ett nytt fartyg, skulle tillimpa vissa bestimmelser i
dessa foreskrifter, vilka inte r tillimpliga pa ett fartyg som
ett existerande fartyg.

Kommentar: En fordndring av ett oljetankfartyg som
levererats den 1 juni 1982 eller tidigare med minst 20 000
ton dodvikt, och som &ndras for att uppfylla 6 kap. 1-14 §§
ska dock inte anses vara en vidsentlig fordndring. Detsamma
giller en fordndring av ett oljetankfartyg som levererats fore
den 6 juli 1996 i avsikt att uppfylla 6 kap. 15 §.

Allt vattenomrade i den egentliga Ostersjon med Bottniska
viken, Finska viken och inloppet till Ostersjén upp till
latitudparallellen genom Skagen i Skagerrak vid N57°44,8'.
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Bilaga 2. Skydd av brinnoljetank32

3

Brdnnolja
Lastlinjedjup-
gdende (ds)

Ldttviktsdjup-
gdende

Djupgdende
till dellast-
vatten-
linjen (dp)

Vattenlinje (dp)

Bredd (Bs)

Bredd (Bs)

Djup (Ds)

Léngd (L)

Vid tillimpningen av 5 kap. 1 § ska f6ljande definitioner gilla:

Olja som anvinds som brinsle for framdrivnings-
eller hjélpmaskineriet i det fartyg i vilket oljan fors.

Det vertikala avstandet i meter fran baslinjen mid-
skepps till sommarlastvattenlinjen.

Det mallade djupgéendet midskepps i forhallande
till fartygets lattvikt.

Lattviktsdjupgaendet plus 60 procent av skillnaden
mellan lattviktsdjupgaendet och lastlinjedjup-
gaendet. Djupgéendet till dellastvattenlinjen (dp)
mits i meter.

Det vertikala avstdndet i meter frén baslinjen
midskepps till den vattenlinje som motsvarar
30 procent av djupet Ds.

Den storsta mallade bredden i meter av fartyget vid
eller under den djupaste lastlinjen (ds).

Den storsta mallade bredden i meter av fartyget vid
eller under vattenlinjen (ds).

Det mallade djupet i meter midskepps till dvre dack
vid fartygssidan. Med 6vre ddck menas det hogsta
déck till vilket de vattentéta tvarskeppsskotten, med
undantag for akterpikskottet, stricker sig.

—96 procent av hela ldngden i en vattenlinje
beldgen pa 85 procent av minsta malldjupet mitt
fran kolen, eller

—langden fran forstavens forkant till roderhjért-
stockens mittlinje i samma vattenlinje, om sist-
ndmnda langd dr storre.

Kommentar: 1 fridga om fartyg konstruerade med
styrlastighet méts ldngden i en vattenlinje som &r
parallell med konstruktionsvattenlinjen. Langden
(L) méts 1 meter.

324 Motsvarar MARPOL 73/74 regel I/12A avsnitt 3—11. Regel 1/12A avsnitt 1 och 2
motsvaras av 5 kap. 1 §.
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10 Bredd (B) Fartygets storsta bredd i meter midskepps mitt till
ytterkant av spant i fartyg med bordldggning av
metall och till skrovets yttersida i fartyg med bord-
laggning av annat material.

11 Brdnnoljetank  Tank i vilken det fors bridnnolja. Innefattar inte de
(oil fuel tank)  tankar som normalt sett inte 4r avsedda att fora
briannolja, sdsom overfyllnadstankar.

12 Mindre Bréannoljetank med en maximal kapacitet om hogst
brénnoljetank 30 m’.

13 C Fartygets totala brinnoljevolym i m?, inklusive
innehéllet i de mindre brénnoljetankarna, vid en
fyllnadsgrad om 98 procent.

14 Brdnnolje- En tanks volym i m’ vid en fyllnadsgrad om
kapacitet 98 procent.
4 Bestdmmelserna i denna regel ska tillimpas pa alla brannoljetankar

forutom mindre brinnoljetankar, om inte den sammanlagda kapaciteten av
sddana mindre brinnoljetankar dverstiger 600 m°.

5 Enskilda brinnoljetankar fir inte ha en kapacitet som &verstiger
2500 m’.
6 Pa fartyg, med undantag av sjdlvupphissande borrplattformar (”jack

up”-borrplattformar), som har en sammanlagd brinnoljekapacitet om 600 m?
eller mer, ska brinnoljetankar vara placerade dver bottenbordldggningens
mallinje med minst avstandet h enligt foljande:

h=B/20m eller
h =2,0m, beroende pa vilket virde som ar minst.
Det minsta virdet av 2 = 0,76 m

I slagets rundning och i omrdden utan tydligt definierad slagrundning far
brénnoljetankar inte finnas under en linje parallell med midskeppets flata del
(se figur 1).
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baslinje

Figur 1. Placering av brénnoljetankar enligt avsnitt 6.

7 P4 fartyg som har en sammanlagd brinnoljekapacitet om 600 m?
eller mer men mindre én 5000 m® ska brinnoljetankarna vara placerade
med minst avstdndet w innanfor sidobordlaggningens mallinje (se figur 2)
mitt vinkelrétt mot bordldggningen i varje punkt enligt foljande:

w=0,4+2,4C/20000m

Det minsta virdet av w=1,0m forutom for enskilda tankar med en brann-
oljekapacitet mindre &n 500 m* dir det minsta vérdet &r 0,76 m.

8 P4 fartyg som har en sammanlagd brinnoljekapacitet om 5 000 m?
eller mer ska brdnnoljetankarna vara placerade med minst avstdndet w
innanfér sidobordldggningens mallinje (se figur 2) mitt vinkelrdtt mot
bordldggningen i varje punkt enligt f6ljande:

w=0,5+C/20000m eller
w=2,0m, beroende pa vilket virde som ar minst.

Det minsta virdet av w=1,0m

1,5h

baslinje
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Figur 2. Placering av brénnoljetankar enligt avsnitt 7 och 8.

9 Brinnoljerdrledningssystem placerade pa ett avstand fran fartygets
botten mindre &n A, enligt avsnitt 6, eller fran fartygssidan mindre &n w,
enligt avsnitt 7 och 8, ska vara forsedda med ventiler eller liknande sting-
ningsanordningar inom eller i direkt anslutning till brinnoljetanken. Sddana
ventiler ska kunna anvéndas omedelbart och finnas i ett forslutet utrymme
som 4r tillgéngligt fran bryggan eller framdrivningsmaskinens mandverplats
utan att man behover betrdda Oppet fribords- eller dverbyggnadsdick.
Ventilerna ska stdngas i hdndelse av funktionsfel i fjarrmandversystemet och
ska héllas stingda ndr fartyget befinner sig till sjoss om fartygets tankar
innehéller bridnnolja utom da brénnolja forflyttas ombord.

10 Sugbrunnar i brénnoljetankar far byggas in i dubbelbotten under
avstdndet 4 om en sddan sugbrunn inte ar storre d4n nédvindigt och avstandet
mellan brunnsbotten och bottenbordldggningen &r minst 0,54.

11 I stéllet for att uppfylla kraven i avsnitt 6 och antingen 7 eller 8, far
fartyg uppfylla nedanstaende oljeutflodeskaraktiristik.

1 Tillfredstéllande skydd mot oljeutslépp i hindelse av
kollision eller grundstétning ska beréknas enligt foljande

oljeutflédesparameter:

Oy <0,0157-1L14E-6C  600m> < C <5000m>
0, <0,010 C >5000m>

déar

Oy ér oljeutflodesparameterns medelvérde och
C idr den totala brannoljetankvolymen.

2 Vid berédkning av oljeutflddesparametern ska féljande
antaganden goras:

1 Fartyget dr lastat till djupgaendet till dellastvattenlinjen
(d,) utan trim eller slagsida.

2 Alla bridnnoljetankar dr lastade med 98 procent av deras
volymkapacitet.

3 Den nominella briinnoljedensiteten (p,) 4r 1 000 kg/m>.
Om brénnoljans densitet dr specifikt begrénsad till ett
mindre virde far detta virde tillimpas.

4 Permeabiliteten for varje briannoljetank &r 0,99, om inte
annat visas.

3 Vid viktning av oljeutflodesparametrarna ska foljande
antagande goras:
1 Oljeutflodet ska berdknas dels for sidoskada, dels for

bottenskada. Sedan viktas dessa till den dimensionsldsa
oljeutflodesparametern Oy, enligt foljande:
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Oy = (0,405 +0,60,,3)/ C

dér

Ous ér oljeutflddets medelvirde vid sidoskada i m?,

Oup #ir oljeutflddets medelvirde vid bottenskada i m® och
C ar den totala brannoljevolymen.

For bottenskada ska berdkningar av oljeutflodet goras for
tva tidvattenforhallanden, dels for oférindrat vattenstand
(0 m), dels nir vattennivan har sjunkit 2,5 m. Viktningen
ska goras enligt foljande:

Oy = 0,70)5(0) + 0.305(2,5)

dér

Ou0) &r oljeutflodets medelvérde for oforandrat
vattenstind i m® och

Ous(,s) ar oljeutflodets medelvarde nér vattennivan har
sjunkit 2,5 m i m?.
Oljeutflodet for sidoskada (Ous) ska berdknas enligt foljande:

Ous = 2 Ps(i\Os(y) (m?)
1

dér
i representerar varje brannoljetank som ingar i berdkningen,
n = det totala antalet brdnnoljetankar,

Py = sannolikheten att brinnoljetank (i) penetreras vid
sidoskada, berdknad i enlighet med avsnitt11.6,

Os) = utflédet i m® vid sidoskada av briannoljetank (i), vilket
antas vara lika med den totala brénnoljetankvolymen vid
98 procents fyllning.

Oljeutflodet for bottenskada (Ous) ska berdknas for varje
tidvattenforhallande enligt foljande:

n

Owp(0) = 2_ Pa(t)O8()C (i) (m?)
1

dér

i representerar varje brannoljetank som ingér i
berdkningen,

n = det totala antalet brénnoljetankar,

P = sannolikheten att brannoljetank (i) penetreras vid
bottenskada, berdknad i enlighet med avsnitt 11.7,

Os(i) = utflddet i m® for briannoljetank (i) berdknat i
enlighet med avsnitt 11.5.3 och

Cps() = faktor for att ta hdnsyn till den olja som stannar i
tanken, sasom definieras i avsnitt 11.5.4.
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n

Owmp(25) = 2. Psi)O5(:)C pa(i) (m?)

dar

1

i, n, Ppi och Cpg() definieras i enlighet med avsnitt 7.1

och

Op( = utflddet i m?® frén brinnoljetank (i) efter tidvatten-
fordndring.

For varje brannoljeoljetank ska oljeutflodet Op;) berdknas
enligt tryckbalansprincipen, och f6ljande antaganden ska
goras:

1

Fartyget ska efter grundstotning antas ligga utan
trim och slagsida. Djupgaendet fore
tidvattenfordndring ska vara djupgéendet till
dellastvattenlinjen (d,).

Bréinnoljenivan efter skada ska beréknas enligt
foljande:

hp =(dp +1c _Zl)p_S

n
dér

hr=hojden av brdnnoljeytan dver Z; i meter,
t. = tidvattenforéndringen i meter;

tidvattenreduktion ska presenteras som negativa
varden,

Z;=hojden av brannoljetankens ldgsta punkt over
baslinjen,

ps = densitet av havsvatten som ska antas vara
1,025 kg/m® och

. = nominell brinnoljedensitet, berdknad enligt
avsnitt 11.2.3.

Oljeutflddet Op; for varje tank som gransar till
bottenbordldggningen ska antas vara inte mindre &n
vad som foljer av foljande formel och inte storre &n
tankkapaciteten:

OB(i) = HWA
dar
Hy =1,0m,nér Y3 =0

Hy, = By /50 men inte storre 4n 0,4 m, ndr Yp dr

storre dn Bp/5 eller 11,5 m, beroende pé vilken som
dr minst

H,, ska métas frén den flata delen av botten
midskepps uppét. I slagets rundning och i omraden
utan tydligt definierad slagrundning ska H,, métas
fran en linje parallell med midskeppets flata del (se

figur 1).
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For Yp-viarden mindre dn Bp/5, eller 11,5 m om det
ar mindre, ska Hy interpoleras linedrt.

Yp = det minsta virdet av Y 6ver briannoljetankens
langd, dér Y3, 1 varje punkt, dr avstandet tvirskepps
mellan sidobordléggningen vid vattenlinjen ds och

tanken pa eller under vattenlinjen d5.

A = den maximala horisontella projicerade arean av
bréannoljetanken upp till Hy fran tankens botten.

A

d,=03 Dy

— }
B T~ brinnoljetank | Hy = B/50 men
Hy,= 1,0m \ |

l inte storre

T dn 0,40 m
N centerlinje

A

B,/5 eller 11,5 m, beroende pé vilket virde
som dr minst (métt inat fran fartygssidan
vinkelriitt mot centerlinjen vid dy)
Figur 3. Dimensioner for berdkning av minsta oljeutflodet enligt avsnitt 11.5.3.3.

4 Vid bottenskada kan en del av utflddet fran en
brénnoljetank stanna i ett utrymme som inte dr
avsett for olja. Denna effekt approximeras genom
tillimpning av faktorn Cpg; for varje tank. Faktorn
ska antas enligt f6ljande:

Cpp(;) = 0,6 for brannoljetankar vars undersida

grénsar till ett utrymme som inte &r avsett for olja
och

Cpp(;) = 1,0 i 6vriga fall.

6 Sannolikheten (Ps) att ett utrymme penetreras vid sidoskada
ska berdknas enligt f6ljande:

1 Py =Py - Pgy - Psr
déar

Pg; = sannolikheten att skadan nar den zon som
langskepps begréinsas av X, och X/,

Pgy = sannolikheten att skadan nar den zon som vertikalt
begrénsas av Z; och Z,,
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Pgr= sannolikheten att skadan fér en tvirskepps
utstrackning forbi planet som definieras av y

och berédknas enligt
Py =1-Fy - Py,
Poy =1-Fg, - Py
Por =1-"Fs,

2 Pgq, Psy, Ps;och Ps, ska bestimmas genom linedr inter-
polering i tabellen dver sannolikheter for sidoskador i
avsnitt 11.6.3, och Pg, ska berdknas enligt formlerna i
11.6.3, dér

Pg, = sannolikheten att hela skadan ligger akter om X,/L,
Pg = sannolikheten att hela skadan ligger for om X/L,
Pg = sannolikheten att hela skadan ligger under tanken,
Pg, = sannolikheten att hela skadan ligger dver tanken,

Pg, = sannolikheten att hela skadan ligger utombords
tanken.

Xu, Xy, Z1, Z,, och y ska bestdmmas enligt foljande:

X, = det longitudinella avsténdet i meter fran aktra
dndpunkten av L till det aktuella utrymmets mest aktra
punkt,

X;= det longitudinella avstandet i meter fran aktra dnd-
punkten av L till det aktuella utrymmets mest forliga
punkt,

Z; = det vertikala avstdndet i meter frén baslinjen till det
aktuella utrymmets ldgsta punkt; om Z; ér storre dn Ds, ska
Z; antas vara Ds,

Z, = det vertikala avstandet i meter fran baslinjen till det
aktuella utrymmets hogsta punkt; om Z, ar storre dn Dy,
ska Z, antas vara Ds och

y = det minsta horisontella avstdndet métt i meter
vinkelrdtt mot centerlinjen mellan aktuellt utrymme och
sidobordldggningen.3?

I slaget eller i slag utan rundning behdver y inte beaktas
under ett avstand A 6ver baslinjen, om 4 &r mindre dn
B/10, 3 m eller tankens 6ppning.

325 Vid symmetriskt tankarrangemang ska endast skador fran ena sidan beaktas och
alla y ska métas fran samma sida. Vid osymmetriskt arrangemang, se véigledningen
for fartygs oljeutflodeskarakteristik vid olyckfall, resolution MEPC.122(52),
Explanatory notes on matters related to the accidental oil outflow performance under
regulation 23 of the revised MARPOL Annex I, dndrad genom MEPC.146(54),
Amendments to the explanatory notes on matters related to the accidental oil outflow
performance under regulation 23 of the revised MARPOL Annex L



3 Tabell over sannolikheter for sidoskador.
XJ/L P, X/L Py Z/Ds Py Z./Ds Ps.
0,00 0,000 0,00 0,967 0,00 0,000 0,00 0,968
0,05 0,023 0,05 0,917 0,05 0,000 0,05 0,952
0,10 0,068 0,10 0,867 0,10 0,001 0,10 0,931
0,15 0,117 0,15 0,817 0,15 0,003 0,15 0,905
0,20 0,167 0,20 0,767 0,20 0,007 0,20 0,873
0,25 0,217 0,25 0,717 0,25 0,013 0,25 0,836
0,30 0,267 0,30 0,667 0,30 0,021 0,30 0,789
0,35 0,317 0,35 0,617 0,35 0,034 0,35 0,733
0,40 0,367 0,40 0,567 0,40 0,055 0,40 0,670
0,45 0,417 0,45 0,517 0,45 0,085 0,45 0,599
0,50 0,467 0,50 0,467 0,50 0,123 0,50 0,525
0,55 0,517 0,55 0,417 0,55 0,172 0,55 0,452
0,60 0,567 0,60 0,367 0,60 0,226 0,60 0,383
0,65 0,617 0,65 0,317 0,65 0,285 0,65 0,317
0,70 0,667 0,70 0,267 0,70 0,347 0,70 0,255
0,75 0,717 0,75 0,217 0,75 0,413 0,75 0,197
0,80 0,767 0,80 0,167 0,80 0,482 0,80 0,143
0,85 0,817 0,85 0,117 0,85 0,553 0,85 0,092
0,90 0,867 0,90 0,068 0,90 0,626 0,90 0,046
0,95 0,917 0,95 0,023 0,95 0,700 0,95 0,013
1,00 0,967 1,00 0,000 1,00 0,775 1,00 0,000
Py, ska berdknas enligt f6ljande:
Py, = (24,96 - 199,6Lj (lJ for - <0,05
B, J| B, By
P, = 0,749 + {5 - 44,4[1 - 0,0SJ:I [i - o,osj for 0,05<-2 <0,
By By B,
for

Py, = 0.888+0,56 (Bl -

s

o,lj

Py, ska inte antas vara storre dn 1.

bottenskada ska berdknas enligt foljande:

2 >o01
BS

Sannolikheten (P3) att ett utrymme penetreras vid
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Py = Py - Ppr - Pgy

dar

Pp;, = sannolikheten att skadan nér den zon som
langskepps begrinsas av X, och Xy,
Ppr=sannolikheten att skadan nér den zon som
tvérskepps begrinsas av Y, och ¥, och

Ppy = sannolikheten att skadan fér en vertikal utstrickning
forbi planet som definieras av z

och beréknas enligt
Pg; ZI_PBf - Pp,

PBTZI_PBP_PBS
Ppy =1-Pp,

Pga, Py, Pp, och Pp ska bestimmas genom lineér inter-
polering ur tabellen dver sannolikheter for bottenskador i
avsnitt 11.7.3, och Pg. ska berdknas enligt formlerna i
11.7.3, dar

P, = sannolikheten att hela skadan ligger akter om X,/L,
Pgy= sannolikheten att hela skadan ligger for om Xy/L,

Ps, = sannolikheten att hela skadan ligger babord om
tanken,

P, = sannolikheten att hela skadan ligger styrbord om
tanken och

Pjp. = sannolikheten att hela skadan ligger under tanken.
Xu, X5, Yp, Y5 och z ska bestimmas enligt foljande:
X, och Xyenligt avsnitt 11.6.2,

Y, = avstandet i meter tvdrskepps frén den punkt som
ligger mest babord i utrymmet vid eller under vattenlinjen
dp till vertikalplanet genom Bj/2 styrbord om fartygets
centerlinje,

Y, = avstandet i meter tvirskepps frdn den punkt som
ligger mest styrbord i utrymmet vid eller under
vattenlinjen djp till vertikalplanet genom Bp/2 babord om
fartygets centerlinje och

z = det minsta vérdet av z over utrymmets lingd, dér z i
varje tvarskeppssnitt dr det vertikala avstandet i meter frén
bottenbordldggningens lagre punkt i det aktuella
tvérskeppssnittet till den lagre punkten i utrymmet i detta
tvarskeppssnitt.



3 Tabell 6ver sannolikheter for bottenskador.

XJ/L Px X/L Py Y,/Bs P Yo/Bs P,

0,00 0,000 0,00 0,969 0,00 0,844 0,00 0,000
0,05 0,002 0,05 0,953 0,05 0,794 0,05 0,009
0,10 0,008 0,10 0,936 0,10 0,744 0,10 0,032
0,15 0,017 0,15 0,916 0,15 0,694 0,15 0,063
0,20 0,029 0,20 0,894 0,20 0,644 0,20 0,097
025 0,042 025 0,870 0,25 0,594 0,25 0,133

0,30 0,058 0,30 0,842 0,30 0,544 0,30 0,171

0,35 0,076 0,35 0,810 0,35 0,494 0,35 0,211
0,40 0,096 0,40 0,775 0,40 0,444 0,40 0,253

0,45 0,119 0,45 0,734 0,45 0,394 0,45 0,297
0,50 0,143 0,50 0,687 0,50 0,344 0,50 0,344

0,55 0,171 0,55 0,630 0,55 0,297 0,55 0,394
0,60 0,203 0,60 0,563 0,60 0,253 0,60 0,444

0,65 0,242 0,65 0,489 0,65 0,211 0,65 0,494
0,70 0,289 0,70 0,413 0,70 0,171 0,70 0,544

0,75 0,344 0,75 0,333 0,75 0,133 0,75 0,594
0,80 0,409 0,80 0,252 0,80 0,097 0,80 0,644

0,85 0,482 0,85 0,170 0,85 0,063 0,85 0,694
0,90 0,565 0,90 0,089 0,90 0,032 0,90 0,744

0,95 0,658 0,95 0,026 0,95 0,009 0,95 0,794
1,00 0,761 1,00 0,000 1,00 0,000 1,00 0,844

Pj. ska berdknas enligt foljande:

z z
P, =|145-67— | — | for —=<o0l1
Bz s D >
s \ Ds s
Py =0,78+11| ——0,1 for ——>0,1
Dyg Dy
Pj. ska inte antas vara storre én 1.
8 Brinnoljetankar som inte grénsar till den yttre bordlagg-

ningen far inte vara placerade nirmare bottenbordlédggningen 4dn det minsta
véirdet av h enligt avsnitt 6 och inte ndrmare sidobordliggningen &n det
minsta tillimpliga vdrdet av w i avsnitt 7 eller 8. Detta for att mojliggora
inspektion och underhall.
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Bilaga 3. Utflode av olja vid olyckor326

2 Vid tillimpningen av 6 kap. 17 § ska f6ljande definitioner gélla:

1 Lastlinjedjup-
gdende (ds)

2 Vattenlinje
(ds)

3 Bredd (Bs)

4 Bredd (Bs)

5 Djup (Ds) Det mallade djupet i meter midskepps till
ovre déck vid fartygssidan.
3 For att uppna ett tillfredstéllande skydd mot oljeutslépp i hindelse av

Det vertikala avstandet i meter fran baslinjen
midskepps  till  sommarlastvattenlinjen.
Beridkningar som utférs med anledning av
denna regel bor baseras pa djupgéendet (ds)
trots att djupgdenden som &verstiger ds kan
ha utférdats, sdsom tropiklastlinjen.

Det vertikala avstandet i meter fran baslinjen
midskepps till den vattenlinje som motsvarar
30 % av djupet Ds.

Den storsta mallade bredden i meter av
fartyget vid eller under den djupaste last-
linjen (ds).

Den storsta mallade bredden i meter av
fartyget vid eller under den djupaste last-
linjen (ds).

kollision eller grundstétning ska foljande vara uppfyllt:

1 For oljetankfartyg med en dodvikt (D) av 5 000 ton eller

mer ska oljeutflodesparameterns medelvirde vara enligt

foljande:
O, £0,015

0,003

Op <0012+
M [200000

0, <0,012

om C <200 000 m?>

](400 000—C) om 200 000 m* < C <400 000 m*

om C > 400 000 m?

For kombinationsfartyg mellan en dodvikt av 5 000 ton och en kapacitet
av 200 000 m® far oljeutflddesparametern tillimpas under forutsittning att
de berdkningar som redovisas enligt Transportstyrelsens anvisningar visar
att kombinationsfartyget, da hdnsyn tagits till den utékade skrovstyrkan, har
en oljeutflodeskarakteristik atminstone motsvarande en dubbelskrovstanker i
standardutférande av motsvarande storlek med en Oy, < 0,015.

326 Motsvarar MARPOL 73/74 regel 1/23 avsnitt 2.1-2.5 och 3—11. Regel 1/23 avsnitt
1 motsvaras av 6 kap. 16 §. Regel 1/23 avsnitt 2.6 motsvaras av definitionerna av

dodvikt (DW) och ldngd (L) i bilaga 1.
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0, <0,021 om C <100 000 m*
Oy <0015 +(M) (200 000 C) om 100 000 m* < C <200 000 m*
100 000
dér

Oy &r oljeutflodesparameterns medelvérde och

C #r den totala lastoljetanksvolymen i m* vid 98 procents
tankfyllning.

2 For oljetankfartyg med mindre dn 5 000 tons dodvikt (DW)
giller f6ljande:

Langden av en enskild lasttank ska inte 6verstiga 10 m eller
det storsta av foljande vérden:

1 om lasttankarna saknar langskeppsskott:
bl . . .
O,SE +0,1 | L men ska inte dverstiga 0,2L

2 om lasttankarna dr forsedda med ett langskeppsskott i
centerlinjen:

[0,25ﬁ +0,1 5) L
B

3 om lasttankarna 4r forsedda med tvd eller flera
langskeppsskott:

.1 for sidolasttankar: 0,2L

2 for centerlasttankar:

b.
1 om ;f >0,2L: 0,2L

b.
2 om—+<072:

B
— om centerlinjeskott saknas:
(0,5ﬁ + 0,1] L

B
— om centerlinjeskott &r installerat:
(0,25ﬁ +0,1 5] L
B

4 b; ar det minsta avstandet fran bordldggningen till utsidan
langskeppsskottet i den aktuella tanken. Avstandet miits
vinkelrdtt mot centerlinjen och i nivd med fartygets
sommarfribord.
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Vid berdkning av oljeutflédesparametern ska foljande antaganden

1 Lastlddan stracker sig frdn den mest forliga till den mest
akterliga d&ndpunkten av alla tankar som &r anpassade for att
ta oljelast, inklusive sloptankar.

2 Nar det i denna regel hinvisas till lasttankar avses alla
lasttankar, sloptankar och bunkertankar i lastladan.

3 Fartyget 4r lastat till lastlinjedjupgaendet (ds) utan trim eller
slagsida.

4 Alla lasttankar 4r lastade med 98 procent av deras volym-

kapacitet. Den nominella lastoljedensiteten (p,) ska berdknas
enligt f6ljande:

0= 1000 (DW) / C (kg/m®)

5 Permeabiliteten for alla utrymmen i lastladan, inklusive
lasttankar, barlasttankar och andra tankar som inte ar avsedda
for olja, dr 0,99, om inte annat visas.

6 Brunnar behdver inte beaktas da man faststéller en tanks
placering under forutséttning att sdidana brunnar &r sa sma
som praktiskt mojligt och att avstandet mellan brunnsbotten
och bottenbordldggningen inte understiger 0,54, dar 4 &r
hojden enligt definitionen i regel 19.3.2.

Vid viktning av oljeutflodesparametrarna ska foljande antaganden

1 Oljeutflodet ska berdknas dels for sidoskada, dels for
bottenskada. Sedan viktas dessa till den dimensionsldsa
oljeutflodesparametern Oy enligt f6ljande:

0,405 + 0,60,
OM -
C

dér

Ous = oljeutflddets medelvirde vid sidoskada i m* och

Ou = oljeutflddets medelvirde vid bottenskada i m>.

2 For bottenskada ska berdkningar av oljeutflodet goras for tva
tidvattenforhallanden, dels for oféréndrat vattenstand (0 m),
dels nér vattennivéan har sjunkit 2,5 m. Viktningen ska goras
enligt f6ljande:

Oy = 0,70 5(0) + 0,302, 5)
déar

Ous(0) = oljeutflodets medelvirde for oforandrat vattenstand i
3
m° och

Oup,s) = oljeutflodets medelvérde nér vattennivén sjunkit 2,5
: 3
mim.
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6 Oljeutflodet for sidoskada (Ous) ska berdknas enligt foljande:
Ous =G ZPS(i) Os(;) (m3)

dér
i representerar varje lasttank som ingér i berdkningen,
n = det totala antalet lasttankar,

Pg;) = sannolikheten att lasttank (7) penetreras vid sidoskada, berdknad i
enlighet med avsnitt 8.1,

Os) = utflddet (m?) vid sidoskada av lasttank (i), vilket antas vara lika med
den totala lasttanksvolymen vid 98 procents fyllning, om det inte har visats
genom tillimpning av den végledning som regel 19.5 hénvisar till att en
signifikant del av lastvolymen kommer att stanna kvar i tanken,

C;=0,77 for fartyg med tva langskeppsskott i lasttankarna, under
forutsittning att dessa skott ar kontinuerliga i hela lastlddan och Py dr
beréknad i enlighet med denna regel. C; = 1,0 for alla andra fartyg dir Ps,
ar beréknad i enlighet med avsnitt 10.

7 Oljeutflddet for bottenskada (Ous) ska berdknas for varje tidvatten-
forhallande enligt:

1 OMB(O) = ZPB(i) OB(i) CDB(i) (m3)

i
dér

i representerar varje lasttank som ingér i berdkningen,
n = det totala antalet lasttankar,

Pp(;) = sannolikheten att lasttank (7) penetreras vid
bottenskada, berdknad i enlighet med avsnitt 9.1,

Oy = utflddet i m? for lasttank (7) beréiknat i enlighet med
avsnitt 7.3 och

Cps(;) = faktor for att ta hdnsyn till den olja som stannar i
tanken, sdsom definieras i avsnitt 7.4.

2 OMB(Z,S) = ZPB(i) 03([) CDB([) (m3)

i
dér
i, n, Ppi och Cpg( definieras i enlighet med avsnitt 7.1 och
Oy = utfldet i m? frén lasttank (i) efter tidvattenforéindring.
3 For varje lastoljetank ska oljeutflodet O berdknas enligt
tryckbalansprincipen, och f6ljande antaganden ska goras:

1 Fartyget ska efter grundstotning antas ligga utan trim och
slagsida. Djupgéendet fore tidvattenfordndring ska vara
lastlinjedjupgéendet (ds).

2 Lastnivan efter skada ska berdknas enligt foljande:



dar
h. = hojden av lastolja 6ver Z; i meter,

t. = tidvattenforandringen i meter; tidvattenreduktion ska
presenteras som negativa vérden,

Z;=hojden av lasttankens ldgsta punkt dver baslinjen,

ps =densitet av havsvatten som ska antas vara 1,025
kg/m?,

p = intergassystemets overtryck i kPa som inte ska antas
vara mindre 4n 5 kPa; om inertgassystem saknas ska
overtrycket sittas till 0,

g = tyngdkraftsaccelerationen som ska antas vara 9,81
m/s?,

. = nominell lastoljedensitet, berdknad enligt avsnitt 4.4.

For lasttankar som griansar mot bottenbordldggningen ska,
om inte annat visas, oljeutflodet Op; antas vara inte
mindre dn 1 procent av den totala lastoljevolymen i
lasttanken (i) for att ta hdnsyn till initiala utvéxlings-
forluster och dynamiska effekter med anledning av strom
och végor.

Vid bottenskada kan en del av utflodet fran en lasttank
stanna i ett utrymme som inte dr avsett for olja. Denna
effekt approximeras genom tillimpning av faktorn Cps()
for varje tank. Faktorn ska antas enligt foljande:

Cpsiy= 0,6 for lasttankar vars undersida gransar till ett
utrymme som inte 4r avsett for olja och

Cpsiy=1,0 for lasttankar vars undersida grénsar till
bottenbordldggningen.

8 Sannolikheten (Ps) att ett utrymme penetreras vid sidoskada ska
beréknas enligt foljande:

1

Ps = Fg - Psy - Fyr

dér

Pg;, = sannolikheten att skadan nér den zon som langskepps
begréinsas av X, och Xy,

Pgy = sannolikheten att skadan nar den zon som vertikalt
begréinsas av Z; och Z,,

Pgsr= sannolikheten att skadan far en tvdrskepps utstrickning
forbi planet som definieras av y

och berdknas enligt
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PSLZI_PSf_PSa
Pgy =1-Pg, — Py
Psr =1-Pg,

2 Psa, Py, Psi, Ps, och Pg, ska bestimmas genom lineér inter-
polering i tabellen &ver sannolikheter for sidoskador i punkt
8.3, dar

Pg, = sannolikheten att hela skadan ligger akter om X,/L,
Pgr= sannolikheten att hela skadan ligger f6r om X/L,

Pg; = sannolikheten att hela skadan ligger under tanken,

Pg, = sannolikheten att hela skadan ligger Gver tanken,

Pg, = sannolikheten att hela skadan ligger utombords tanken.
Xu, X5, Z1, Z, och y ska bestdmmas enligt f6ljande:

X, = det longitudinella avstandet i meter fran aktra
andpunkten av L till det aktuella utrymmets mest aktra punkt,

X;= det longitudinella avstandet i meter fran aktra
dndpunkten av L till det aktuella utrymmets mest forliga
punkt,

Z; = det vertikala avstindet i meter fran baslinjen till det
aktuella utrymmets lagsta punkt,

Z, = det vertikala avstandet i meter frén baslinjen till det
aktuella utrymmets hogsta punkt; Z, ska inte antas storre 4n
Dy och

y = det minsta horisontella avstandet métt i meter vinkelrétt
mot centerlinjen mellan aktuellt utrymme och
sidobordlaggningen.3?7

3 Tabell 6ver sannolikheter for sidoskador.
XJ/L P, XyL Pss Z/Ds Ps Z./Ds Psu
0,00 0,000 0,00 0,967 0,00 0,000 0,00 0,968
0,05 0,023 0,05 0917 0,05 0,000 0,05 0,952

0,10 0,068 0,10 0,867 0,10 0,001 0,10 0,931

0,15 0,117 0,15 0,817 0,15 0,003 0,15 0,905
0,20 0,167 0,20 0,767 0,20 0,007 0,20 0,873

327 Vid symmetriskt tankarrangemang ska endast skador fran ena sidan beaktas och
alla y ska métas fran samma sida. Vid osymmetriskt arrangemang, se véigledningen
for fartygs oljeutflodeskarakteristik vid olyckfall, resolution MEPC.122(52),
Explanatory notes on matters related to the accidental oil outflow performance under
regulation 23 of the revised MARPOL Annex I, dndrad genom MEPC.146(54),
Amendments to the explanatory notes on matters related to the accidental oil outflow
performance under regulation 23 of the revised MARPOL Annex L



XJ/L Psa XyL Psr Z/Ds Ps Z./Ds Psu
0,25 0,217 0,25 0,717 0,25 0,013 0,25 0,836
0,30 0,267 0,30 0,667 0,30 0,021 0,30 0,789
0,35 0,317 0,35 0,617 0,35 0,034 0,35 0,733
0,40 0,367 0,40 0,567 0,40 0,055 0,40 0,670
0,45 0,417 0,45 0,517 0,45 0,085 0,45 0,599
0,50 0,467 0,50 0,467 0,50 0,123 0,50 0,525
0,55 0,517 0,55 0,417 0,55 0,172 0,55 0,452
0,60 0,567 0,60 0,367 0,60 0,226 0,60 0,383
0,65 0,617 0,65 0,317 0,65 0,285 0,65 0,317
0,70 0,667 0,70 0,267 0,70 0,347 0,70 0,255
0,75 0,717 0,75 0,217 0,75 0,413 0,75 0,197
0,80 0,767 0,80 0,167 0,80 0,482 0,80 0,143
0,85 0,817 0,85 0,117 0,85 0,553 0,85 0,092
0,90 0,867 0,90 0,068 0,90 0,626 0,90 0,046
0,95 0,917 0,95 0,023 0,95 0,700 0,95 0,013
1,00 0,967 1,00 0,000 1,00 0,775 1,00 0,000
Py, ska berdknas enligt f6ljande:
199,6 .
Py, = l[24,96 - —y} for -2~ <0,05
S S BS‘
_ y _ y . y
P, =0,749+| ——0,05 || 5-44,4| —-0,05 for 0,05<—=—<0,1
5 B B B
Ay < Ay
_ y _ Y
PSy =0,888+0,56| ——0,1 for —>0,1
Bg Bg

9

Py, ska inte antas vara storre &n 1.

Sannolikheten (Pj) att ett utrymme penetreras vid bottenskada ska
berdknas enligt foljande:

Pp =Py - Ppr - gy

1

dér

Pjp;, = sannolikheten att skadan nar den zon som ldngskepps

begrinsas av X, och Xy,

Ppr= sannolikheten att skadan nar den zon som tvérskepps
begransas av Y, och Y, och

Py = sannolikheten att skadan fér en vertikal utstrickning

forbi planet som definieras av z

och beréknas enligt

Py =1- Py — Pp,
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PBTzl_PBp_PBs
Pyy =1-Pp.

Psa, Pss, Psp, Pps och Pp. ska bestimmas genom lineédr
interpolering ur tabellen dver sannolikheter f6r bottenskador i
avsnitt 9.3,

dér

Pp, = sannolikheten att hela skadan ligger akter om X./L,
Pys= sannolikheten att hela skadan ligger for om Xy/L,

P, = sannolikheten att hela skadan ligger babord om tanken,

Pp, = sannolikheten att hela skadan ligger styrbord om tanken
och

Pjp. = sannolikheten att hela skadan ligger under tanken.

Xa, X5, Yy, Y och z ska bestimmas enligt foljande:

X. och Xrenligt avsnitt 8.2,

Y, = avstandet i meter tvirskepps frén den punkt som ligger
mest babord 1 utrymmet vid eller under vattenlinjen dj till
vertikalplanet genom Bp/2 styrbord om fartygets centerlinje,
Y, = avstandet i meter tvirskepps fran den punkt som ligger
mest styrbord i utrymmet vid eller under vattenlinjen dj till
vertikalplanet genom Bp/2 babord om fartygets centerlinje
och

z = det minsta vérdet av z dver utrymmets langd, dir z i varje
tvarskeppssnitt dr det vertikala avstdndet i meter fran botten-
bordldggningens ldgre punkt i det aktuella tvarskeppssnittet
till den ldgre punkten i utrymmet i detta tvarskeppssnitt.

Tabell 6ver sannolikheter for bottenskador.

XJ/L P X/L Py Y,/Bs P Y/B P,

0,00 0,000 0,00 0,969 0,00 0,844 0,00 0,000
0,05 0,002 0,05 0,953 0,05 0,794 0,05 0,009
0,10 0,008 0,10 0,936 0,10 0,744 0,10 0,032
0,15 0,017 0,15 0,916 0,15 0,694 0,15 0,063
0,20 0,029 0,20 0,894 0,20 0,644 0,20 0,097
025 0,042 0,25 0,870 0,25 0,594 025 0,133
0,30 0,058 0,30 0,842 0,30 0,544 0,30 0,171
0,35 0,076 0,35 0,810 0,35 0,494 0,35 0211
0,40 0,096 0,40 0,775 0,40 0,444 0,40 0,253
0,45 0,119 0,45 0,734 0,45 0,394 0,45 0,297
0,50 0,143 0,50 0,687 0,50 0,344 0,50 0,344
0,55 0,171 0,55 0,630 0,55 0,297 0,55 0,394
0,60 0,203 0,60 0,563 0,60 0,253 0,60 0,444




XJ/L Px X/L Py Y,/Bs P, Yo/Bs P,

0,65 0,242 0,65 0,489 0,65 0211 0,65 0,494
0,70 0,289 0,70 0,413 0,70 0,171 0,70 0,544
0,75 0,344 0,75 0,333 0,75 0,133 0,75 0,594
0,80 0,409 0,80 0,252 0,80 0,097 0,80 0,644
0,85 0,482 0,85 0,170 0,85 0,063 0,85 0,694
0,90 0,565 0,90 0,089 0,90 0,032 0,90 0,744
0,95 0,658 0,95 0,026 0,95 0,009 0,95 0,794

1,00 0,761 1,00 0,000 1,00 0,000 1,00 0,844

Pj. ska berdknas enligt foljande:

Pg, =i(1455 _6_72] for ——< 0,1
DS DS D <
Pg, =0,78+1,1| —=——0,1 for ——>0,1
D 'S D AY
P3. ska inte antas vara stdrre dn 1.
10 Denna regel tillimpar en forenklad probabilistisk berdkningsmetod

dar utflodets medelvirde fas genom att bidragen fran varje enskild lasttank
summeras. For vissa arrangemang, till exempel sddana dér det forekommer
steg eller recesser i skott eller dick, och om det forekommer skott som inte
dr vertikala eller vid fartyg som karakteriseras av udda skrovform kan
grundligare berdkningar vara lampligare. I sddana fall kan ndgon av f6ljande
berékningsprocedurer tillimpas:

1 Sannolikheterna som avsnitt 8 och 9 hdnvisar till kan
berdknas med storre precision genom tillimpning av
hypotetiska delutrymmen, se MEPC.122(52)328, andrad
genom MEPC.146(54)32.

2 Sannolikheterna som avsnitt 8 och 9 hédnvisar till kan
berdknas genom att tillimpa de sannolikhetsférdelnings-
funktioner som finns i MEPC.110(49)330.

3 Oljeutflodeskarakteristiken kan utvérderas i enlighet med
MEPC.110(49)331.

328 MEPC.122(52), Explanatory notes on matters related to the accidental oil outflow
performance.

329 MEPC.146(54), Amendments to the Explanatory notes on matters related to the
accidental oil outflow performance under regulation 23 of the revised MARPOL
Annex |

330 MEPC.110(49), Revised Interim Guidelines for the approval of alternative
methods of design and construction of oil tankers.

331 MEPC.110(49), Revised Interim Guidelines for the approval of alternative
methods of design and construction of oil tankers.
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11 Foljande villkor ska tillimpas for rérarrangemang:

1 Rérledningar som gar genom lasttankar pa ett avstand som &r
mindre &n 0,30Bs fran sidobordldggningen eller mindre dn
0,30Bs fran bottenbordlaggning ska forses med ventiler eller
motsvarande avstdngningsanordningar vid rorledningens
Oppning mot lasttankar. Ventilerna ska hallas stdngda nér
fartyget befinner sig till sjoss, utom da lastforflyttning ar
noédvindig.

2 Tillgodordknande av reducerat oljeutflode med hénvisning
till att ett snabbt lastforflyttningssystem anvénds i nod-
situationer kan accepteras om systemet har godkénts av
Transportstyrelsen.
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Bilaga 4. Ans6kan om undantag frin avlimning av avfall fran
fartyg i tidtabellsbunden trafik med regelbundna hamnanlop

Ansokan ska innehdlla f6ljande uppgifter.

1. Uppgifter om fartyget
— Namn

— Signalbokstéiver
— Flaggstat
— IMO-nummer

2. Uppgifter om dgaren/rederiet
— Agare
— Adress och andra kontaktuppgifter

3. Fakturauppgifter

— Fakturamottagare

— Faktureringsadress

— Kontaktuppgifter angdende fakturan
Organisationsnummer
Eventuell fakturareferens

4. Hamnar som fartyget trafikerar i reguljir linjetrafik
— Bevis pa att fartyget gar i reguljar linjetrafik, t.ex. tidtabell eller
seglingslista

5. Svenska hamnar som ansékan om undantag avser
— Uppgifter om vilka svenska hamnar som ansdkan avser

6. Arrangemang for avfallsavlimning

— Uppgifter om med vilket eller vilka foretag har avtal om avfalls-
avlamning slutits samt i vilken hamn avldmning sker

— Bevis pé avlamning i form av avtal och kvitton

— Intygan om att alla hamnar 14ngs med fartygets rutt har informerats om
fartygets undantagsansokan

— Ett godkdnnande av avldmningsarrangemanget i den hamn dér avfall
avldmnas, om en entreprendr har avtalats for avfallsmottagningen

— En beskrivning av lagringskapaciteten ombord

7. Kontaktperson for ansékan
— Ort och datum
— Namn och kontaktuppgifter
(TSFS 2023:14)
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Bilaga 5. Forhandsanmélan om avlimning av avfall fran fartyg

Foljande information ska anmdlas elektroniskt via Maritime Single Window
pa det sétt som Sjofartsverket anvisar.

1. Uppgifter om fartyget:
— Namn
— IMO-nummer
— Bruttodriktighet
— Fartygstyp (oljetankfartyg, kemikalietankfartyg, bulkfartyg, container-
fartyg, annan typ av lastfartyg, passagerarfartyg, ro-ro, annat)
— Agare eller operator
— Registerbeteckning/signalbokstaver
— MMSI-nummer
— Flaggstat

2. Uppgifter om hamn och rutt:
— Plats/terminalnamn
— Datum och tid for ankomst
— Datum och tid for avgang
— Senaste hamn och land
— Naésta hamn och land (om ként)
— Senaste hamn for avldmning av avfall
— Datum for sista avldmning
— Nésta avlamningshamn

3. Typ och mdngd av avfall som ska avidmnas och/eller behdllas ombord,
samt procentuell andel av den totala lagringskapaciteten, specificerat
enligt nedan:

—typ:  Marpol bilaga I — olja: oljehaltigt ldnsvatten, sludge, oljehaltigt
spolvatten fran tankrengoring, fororenat barlastvatten, avlagringar
och slam fran rengoring av tankar eller annat (specificera)

Marpol bilaga IT — skadliga flytande &mnen: &mnen i kategori X, Y
respektive Z, andra dmnen

Marpol bilaga IV — toalettavfall

Marpol bilaga V — fast avfall: plast, matavfall, hushallsliknande
avfall (t.ex. pappersprodukter, textilier, glas, metall, flaskor, pors-
lin), matolja, aska fran forbranning, driftsavfall, djurkadaver, fiske-
redskap, elektroniskt avfall, lastrester (skadliga respektive inte
skadliga for den marina miljon)

Marpol bilaga VI — luftfororeningar: ozonnedbrytande &mnen och
utrustning som innehéller sddana d&mnen, rester fran avgasrening
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Avfall som inte omfattas av Marpol — passivt uppfiskat avfall332
— avfall som ska avldmnas (m?3)
— maximal lagringskapacitet for avfall i avsedda utrymmen (m?)
— mingd avfall som behélls ombord (m?)
— hamn dér aterstdende avfall kommer att avldmnas

— uppskattad mingd avfall som kommer att genereras mellan anmélan och
nédsta hamn (m?)

4. Person som ldmnar uppgifterna (om annan dn befilhavaren).

(TSFS 2023:14)

332 Avfall som samlas i ndt under fiskeinsatser.
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Bilaga 6. Checklista vid bunkring - allménna rad till 7 kap. 2 §.

Bunkerfartygets namn: Mottagande fartygs namn:
Plats for bunkringen: Datum fo6r bunkringen:
Beriknad startpunkt Beriknad fardigtidpunkt:

Bunker- | Mottagande | Anmérk-
Vid jakande svar bockas i tillimplig ruta V1. fartyg fartyg ningar
1. Accepterar mottagande fartyg och
bunkerfartyget omradet dér bunkringen
ska dga rum med beaktande av rddande a a
och prognostiserade vaderleks-
forhéllanden?

2. Ligger bunkringsomradet utanfor
trafikerad farled?

3. Ligger det mottagande fartyget sdkert for
ankar?

4. Har en fortdjningsplan 6verenskommits
och fort6js fartygen enligt denna plan?

5. Ar forstahandsfendrarna ritt utplacerade
langs bunkerfartygets skrovsida och finns
andrahandsfendrar, om séddana erfordras,
pa plats?

6. Har sdker kommunikation dverens-
kommits?

7. Ar alla spygatt som berdrs av bunkringen
pé mottagande fartyg och bunkrings- a a
fartyget stingda?

8. Ar slangarna som anvinds for bunkringen
provade under den senaste fyramanaders- a a
perioden och &r de i gott skick?

9. Har mottagande tankar pejlats och har
kvantiteten som ska fyllas dverens- a Q
kommits?

10. Ar ventilerna ombord pa mottagande
fartyg stéllda i rétt 1dge?

11. Ar bunkerslangarna tillfredsstillande an-
slutna ombord pa béda fartygen?

12. Har spillbackar av tillrdcklig storlek ut-
placerats péa bada fartygen?

13. Finns blindlock att anvéndas efter loss-
koppling av slangarna till hands?

14. Har hogsta pump- och toppningshastighet
Gverenskommits mellan ansvarigt befél pa a a
bada fartygen?
15. Finns sdkerhetsvakten pé plats intill ndd-
stoppet pa bunkerfartyget och instruerad a
om hur detta anvidnds?
16. Finns utrustning omedelbart tillgénglig
for att bekdmpa mindre oljeutslédpp pa a
vattnet?
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Bunker- | Mottagande | Anmérk-
Vid jakande svar bockas i tillimplig ruta M. fartyg fartyg ningar
17. Finns en 6vergripande atgirdsplan
tillgdnglig och har kontroll skett av till o o

vilken myndighet eller person iland som
oljefororeningar ska rapporteras?

18. Visas navigationssignaler om bunkringen? d d

Jag har kontrollerat alla punkter pa checklistan och forsdkrat mig om att
anteckningarna som gjorts mig veterligen &r korrekta. Jag har dven vidtagit
atgérder for upprepade kontroller nérhelst sddana kan erfordras.

For bunkerfartyget: Fér mottagande fartyg:
Datum: Datum:

Namnteckning: Namnteckning:
Namnfortydligande Namnfortydligande

(TSFS 2025:14)
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Bilaga 7. Prewash procedures333

A For ships built before 1 July 1994
Prewash procedures for non-solidifying substances

1 Tanks shall be washed by means of a rotary water jet, operated at
sufficiently high water pressure. In the case of Category X substances
cleaning machines shall be operated in such locations that all tank surfaces
are washed. In the case of Category Y substances only one location need be
used.

2 During washing the amount of water in the tank shall be minimized
by continuously pumping out slops and promoting flow to the suction point
(positive list and trim). If this condition cannot be met the washing
procedure shall be repeated three times, with thorough stripping of the tank
between washings.

3 Those substances which have a viscosity equal to or greater than
50 mPa-s at 20°C shall be washed with hot water (temperature at least
60°C), unless the properties of such substances make the washing less
effective.

4 The number of cycles of the cleaning machine used shall not be less
than that specified in table 6-1. A cleaning machine cycle is defined as the
period between two consecutive identical orientations of the tank cleaning
machine (rotation through 360°).

5 After washing, the tank cleaning machine(s) shall be kept operating
long enough to flush the pipeline, pump and filter, and discharge to shore
reception facilities shall be continued until the tank is empty.

Prewash procedures for solidifying substances

1 Tanks shall be washed as soon as possible after unloading. If
possible tanks shall be heated prior to washing.

2 Residues in hatches and manholes shall preferably be removed prior
to the prewash.

3 Tanks shall be washed by means of a rotary water jet operated at
sufficiently high water pressure and in locations to ensure that all tank
surfaces are washed.

4 During washing the amount of water in the tank shall be minimized
by pumping out slops continuously and promoting flow to the suction point
(positive list and trim). If this condition cannot be met, the washing
procedure shall be repeated three times with thorough stripping of the tank
between washings.

5 Tanks shall be washed with hot water (temperature at least 60°C)
unless the properties of such substances make the washing less effective.

333 Motsvarar appendix 6 till MARPOL 73/78 annex II.
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6 The number of cycles of the cleaning machine used shall not be less
than that specified in table 6-1. A cleaning machine cycle is defined as the
period between two consecutive identical orientations of the machine
(rotation through 360°).

7 After washing, the cleaning machine(s) shall be kept operating
long enough to flush the pipeline, pump and filter, and discharge to
shore reception facilities shall be continues until the tank is empty.

Table 6-1 — Number of cleaning machine cycles
to be used in each location

Category of Number of cleaning machine cycles
substance
Non-solidifying Solidifying
substances substances
Category X 1 2
Category Y Va 1

B For ships built on or after 1 July 1994 and recommendatory
for ships built before 1 July 1994

A prewash procedure is required in order to meet certain Annex II
requirements. This appendix explains how these prewash procedures shall
be performed and how the minimum volumes of washing media to be used
shall be determined. Smaller volumes of washing media may be used based
on actual verification testing to the satisfaction of the Administration. Where
reduced volumes are approved an entry to that effect must be recorded in the
Manual.

If a medium other than water is used for the prewash, the provisions
regulation 13.5.1 apply.

Prewash procedures for non-solidifying substances without recycling

1 Tanks shall be washed by means of a rotary jet(s), operated at
sufficiently high water pressure. In the case of Category X substances
cleaning machines shall be operated in such locations that all tank surfaces
are washed. In the case of Category Y substances only one location need be
used.

2 During washing the amount of liquid in the tank shall be
minimized by continuously pumping out slops and promoting flow to the
suction point. If this condition cannot be met, the washing procedure shall
be repeated three times, with thorough stripping of the tank between
washings.



3 Those substances which have a viscosity equal to or greater than
50 mPa-s at 20°C shall be washed with hot water (temperature at least
60°C), unless the properties of such substances make the washing less
effective.

4 The quantities of wash water used shall not be less than those
specified in paragraph 20 or determined according to paragraph 21.

5 After prewashing the tanks and lines shall be thoroughly stripped.

Prewash procedures for solidifying substances without recycling

6 Tanks shall be washed as soon as possible after unloading. If
possible, tanks should be heated prior to washing.

7 Residues in hatches and manholes should preferably be removed
prior to the prewash.

8 Tanks shall be washed by means of a rotary jet(s) operated at
sufficiently high water pressure and in locations to ensure that all tank
surfaces are washed.

9 During washing the amount of liquid in the tank shall be minimized
by pumping out slops continuously and promoting flow to the suction point.
If this condition cannot be met, the washing procedure shall be repeated
three times with thorough stripping of the tank between washings.

10 Tanks shall be washed with hot water (temperature at least 60°C),
unless the properties of such substances make the washing less effective.

11 The quantities of wash water used shall not be less than those
specified in paragraph 20 or determined according to paragraph 21.

12 After prewashing the tanks and lines shall be thoroughly stripped.

Prewash procedures with recycling of washing medium

13 Washing with a recycled washing medium may be adopted for the
purpose of washing more than one cargo tank. In determining the quantity,
due regard must be given to the expected amount of residues in the tanks
and the properties of the washing medium and whether any initial rinse or
flushing is employed. Unless sufficient data are provided, the calculated end
concentration of cargo residues in the washing medium shall not exceed 5%
based on nominal stripping quantities.

14 The recycled washing medium shall only be used for washing tanks
having contained the same or similar substance.
15 A quantity of washing medium sufficient to allow continuous

washing shall be added to the tank or tanks to be washed.

16 All tank surfaces shall be washed by means of a rotary jet(s)
operated at sufficiently high pressure. The recycling of the washing medium
may either be within the tank to be washed or via another tank, e.g. a slop
tank.
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17 The washing shall be continued until the accumulated throughput is
not less than that corresponding to the relevant quantities given in paragraph
20 or determined according to paragraph 21.

18 Solidifying Substances and substances with viscosity equal to or
greater than 50 mPa-s at 20°C shall be washed with hot water (temperature
at least 60°C) when water is used as the washing medium, unless the
properties of such substances make the washing less effective.

19 After completing the tank washing with recycling to the extent
specified in paragraph 17, the washing medium shall be discharged and the
tank thoroughly stripped. Thereafter, the tank shall be subjected to a rinse,
using clean washing medium, with continuous drainage and discharged to a
reception facility. The rinse shall as a minimum cover the tank bottom and
be sufficient to flush the pipelines, pump and filter.

Minimum quantity of water to be used in a prewash

20 The minimum quantity of water to be used in a prewash is
determined by the residual quantity of noxious liquid substance in the tank,
the tank size, the cargo properties, the permitted concentration in any
subsequent wash water effluent, and the area of operation. The minimum
quantity is given by the following formula:

0= k[lSrO’8 +5707 v j

1000
where
Q= the required minimum quantity in m?
r=  the residual quantity per tank in m®. The value of r shall

be the wvalue demonstrated in the actual stripping
efficiency test, but shall not be taken lower than 0.100 m?
for a tank volume of 500 m? and above and 0.040 m?® for a
tank volume of 100 m® and below. For tank sizes between
100 m? and 500 m® the minimum value of r allowed to be
used in the calculations is obtained by linear interpolation.

For Category X substances the value of r shall either be determined based
on stripping tests according to the Manual, observing the lower limits as
given above, or be taken to be 0.9 m®.

3

V= tank volume in m
k= afactor having values as follows:
Category X, non-solidifying, low-viscosity substance,
k=12
Category X, solidifying or high-viscosity substance,
k=24
Category Y, non-solidifying, low-viscosity substance
k=0.5
Category Y, solidifying or high-viscosity substance
k=1.0



The table below is calculated using the formula with a & factor of 1 and may
be used as an easy reference.

Stripping Tank volume (m?)
q“(?:;)ity 100 500 3000
<0.04 1.2 2.9 54
0.10 2.5 2.9 5.4
0.30 5.9 6.8 12.2
0.90 143 16.1 27.7
21 Verification testing for approval of prewash volumes lower than

those given in paragraph 20 may be carried out to the satisfaction of the
Administration to prove that the requirements of regulation 13 are met,
taking into account the substances the ship is certified to carry. The prewash
volume so verified shall be adjusted for other prewash conditions by
application of the factor & as defined in paragraph 20.

C For all ships

Prewash procedures for persistent floaters to which regulation
13.7.1.4 of Annex II of MARPOL applies

Persistent floaters with a viscosity equal to or greater than 50 mPa s at 20°C
and/or a melting point equal to or greater than 0°C, shall be treated as solidi-
fying or high-viscosity substances for the purposes of the prewash.

Where it is determined that the use of small amounts of cleaning addit-
ives would improve and maximize the removal of cargo residues during a
prewash, then this should be done in consultation and with prior agreement
from the reception facility. (TSFS 2020:71)
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Tabell 1. Reduktionsfaktorer (i procent) for EEDI-virdet
i forhallande till EEDI-referenslinjen

Fas 0 Fas 1 Fas 2 Fas 2 Fas 3

Fartygs- Storlek 1 jan 1 jan 1 jan 1 jan 1 apr
Kategori 2013 - | 2015— | 2020— | 2020— | 2022
31dec | 31dec | 31 mar | 31dec och

2014 2019 2022 2024 framat

Fas 3
1 jan
2025

och
framat

20 000 0 10 20
DWT
Bulkfartyg | och 6ver

30

10 000 —
20 000 n/a 0-10* 0-20%*
DWT

0-30*

15 000 0 10 20 30
DWT
och over

Gastank- 10000 —
fartyg 15 000 0 10 20

DWT

30

2000 -
10 000 n/a 0-10%* 0-20*
DWT

0-30%*

20 000 0 10 20
DWT
Tankfartyg | och 6ver

30

4000 —
20 000 n/a 0-10%* 0-20*
DWT

0-30%*

200 000 0 10 20 50
DWT
och over

120 000 —
200 000 0 10 20 45
DWT

80 000 —

120 000
DWT 0 10 20 40

Container- |40 000 —
fartyg 80 000 0 10 20 35
DWT

15 000 —

40 000
DWT 0 10 20 30

10 000 —

TSFS 2010:96
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Fas 0 Fas 1 Fas 2 Fas 2 Fas 3 Fas 3
Fartygs- Storlek 1 jan 1 jan 1 jan 1 jan 1 apr 1 jan
Katesori 2013 - | 2015— | 2020— | 2020— | 2022 2025
gori
31dec | 31dec | 31 mar | 31dec och och
2014 2019 2022 2024 framat | framéat
Container- 15 000 n/a 0-10* 0-20* 15-30*
fartyg DWT
Torrlast- 15 000 0 10 15 30
fartyg DWT
och over
3000 — n/a 0-10* | 0-15* 0-30*
15 000
DWT
Kylfartyg 5000 0 10 15 30
DWT
och over
3000 — n/a 0-10* 0-15%* 0-30*
5000
DWT
Kombina- 20 000 0 10 20 30
tionsfartyg | DWT
och over
4000 — n/a 0-10* 0-20* 0-30*
20 000
DWT
LNG- 10 000 n/a 10%* 20 30
tank- DWT
fartyg*** | och 6ver
Ro-ro-bil- | 10000 n/a Sk 15 30
DWT
transport- .
och over
fartyg*+*
Ro-ro-last- | 2 000 n/a Sk 20 30
DWT
fartyg®** | b ver
1000 — n/a 0-5% ** 0-20* 0-30*
2 000
DWT
Ro-ro- 1 000 n/a Sk 20 30
DWT
passagerar- | o h sver
fartyg#*+*
250 — n/a 0-5% ** 0-20* 0-30*
1 000
DWT
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Fas 0 Fas 1 Fas 2 Fas 2 Fas 3 Fas 3

Fartygs- Storlek 1 jan 1 jan 1 jan 1 jan 1 apr 1 jan
Kategori 2013 - | 2015— | 2020— | 2020— | 2022 2025
31dec | 31dec | 31 mar | 31dec och och
2014 2019 2022 2024 framat | framéat
85 000 n/a Sk 20 30
SS-
Kny GT
nings- och 6ver
fartyg*+*
25000 — n/a 0-5% %% | 0-20%* 0-30*

med icke- | 85000
konventio- | GT
nell fram-

drivning

* Reduktionsfaktorn ska interpoleras linjart mellan de bada védrdena beroende av
fartygsstorlek. Reduktionsfaktorns lagre vérde ska tillimpas pa den mindre fartygs-
storleken.

** Fas 1 inleds 1 september 2015 for denna fartygskategori.
*** Reduktionsfaktorn géller for fartyg som levererats 1 september 2019 eller senare.
n/a betyder att inget tillatet EEDI-vdrde ér tillampligt.

Tabell 2. Parametrar for faststillande av
referensvirden for de olika fartygskategorierna

Fartygskategori enligt a b [
definitioner i2 §
2.2.5 Bulkfartyg 961,79 DWT av 0,477
fartyget dar
DWT <
279 000
279 000 dar

DWT >
279 000

2.2.7 Kombinationsfartyg 1219,00 DWT av 0,488
fartyget

2.2.9 Containerfartyg 174,22 DWT av 0,201
fartyget

2.2.11 Kryssningsfartyg 170,84 GT av fartyget 0,214

med icke-konventionell

framdrivning

2.2.14 Gastankfartyg 1 120,00 DWT av 0,456
fartyget

2.2.15 Torrlastfartyg 107,48 DWT av 0,216
fartyget

2.2.16 LNG-tankfartyg 2253,7 DWT av 0,474
fartyget
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Fartygskategori enligt a b [
definitioner i2 §
2.2.22 Kylfartyg 227,01 DWT av 0,244
fartyget
2.2.26 Ro-ro-lastfartyg 1 405,15 DWT av
fartyget
1 686,17* DWT av 0.498
fartyget nar
DWT <
17 000*
17 000 nér
DWT
> 17 000*
2.2.27 Ro-ro- (DWT/GT)-OJ DWT av
biltransportfartyg 780.36 fartyget
néir DWT/GT 0.471
2.2.27 Ro-ro- <03 DWT av 0,471
biltransportfartyg 18 12’ 63 fartyget
nir DWT/GT
>0,3
2.2.28 Ro-ro- 752,16 DWT av
passagerarfartyg fartyget
902,59* DWT av 0381
fartyget nir
DWT <
10 000*
10,000 nar
DWT
>10 000*
2.2.29 Tankfartyg 1218,80 DWT av 0,488
fartyget

* ska anvéandas fran och med fas 2 och framover.

(TSFS 2023:8)
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Tabell 3. Reduktionsfaktorer (i procent) for EEXI-virdet
i forhallande till EEDI-referenslinjen

Fartygskategori Storlek Reduktionsfaktor
200 000 DWT och over 15
Bulklastfartyg 20 000 —200 000 DWT 20
10 000 —20 000 DWT 0-20%*
Gastankfartyg 15 000 DWT och 6ver 30
10 000 — 15 000 DWT 20
2000 - 10 000 DWT 0-20*
200 000 DWT och over 15
Tankfartyg 20 000 - 200 000 DWT 20
4000—-20 000 DWT 0-20%*
200 000 DWT och over 50
120 000 — 200 000 DWT 45
Containerfartyg 80 000 — 120 000 DWT 35
40 000 — 80 000 DWT 30
15 000 — 40 000 DWT 20
10 000 — 15 000 DWT 0-20%*
Torrlastfartyg 15 000 DWT och dver 30
(General cargo ship) 3000 — 15 000 DWT 0-30*
Kylfartyg 5000 DWT och 6ver 15
3 000—5 000 DWT 0-15%
Kombinations-fartyg 20 000 DWT och 6ver 20
4000—-20 000 DWT 0-20%*
LNG-tankfartyg 10 000 DWT och dver 30
Ro-ro-biltransportfartyg 10 000 DWT och dver 15
Ro-ro-lastfartyg 2 000 DWT och over 5
1000 -2 000 DWT 0-5%
Ro-ro-passagerarfartyg 1 000 DWT och 6ver 5
250 -1 000 DWT 0-5%
Kryssnings-fartyg med icke- 85000 GT och dver 30
konventionell framdrivning 5 000 — 85 000 GT 0-30*

* Reduktionsfaktorn ska interpoleras linjért mellan de bdda vérdena beroende av fartygs-
storlek. Reduktionsfaktorns lagre virde ska tillimpas pa den mindre fartygsstorleken.

(TSFS 2023:8)
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Bilaga 10334, Information som ska rapporteras in
i enlighet med 14 kap. 11 §

Fartygets 1. Fartygets IMO-nummer
2. Period som rapporteringen avser (startdatum och slutdatum)
3. Teknisk information om fartyget:
a) leveransar
b) fartygstyp
¢) bruttodréktighet
d) nettodréktighet
e) dodvikt
f) sammanlagd motorstyrka (méarkeffekt) av huvud- och hjélpmotorer
over 130 kWh (anges i kW)
g) EEDI-vérde (i tilldimpliga fall)
h) EEXI-virde (i tillampliga fall)
i) isklass
4. Bréinsleforbrukning, angivet i metriska ton per brénsleslag samt metoder
som anvénts for insamling av information om brénsleférbrukning
5. Tillryggalagd stricka 6ver grund (anges i sjomil)
6. Gangtid
7. For fartyg som omfattas av bestimmelser om CII i 14 kap. 12 §:
a) tillamplig CII (AER eller cgDIST)
b) tillatet arligt driftrelaterat CII-vérde
c) arligt driftrelaterat ClI-védrde innan dndringar
d) arligt driftrelaterat CII-vérde
e) driftrelaterad kolintensitetsklass (A, B, C, D eller E)
f) CII for forsoksandamal (ingen, en eller flera av foljande: EEPI
(gCO2/tenm), cbDIST (gCO2/berthenm), cIDIST (gCO2/menm) och
EEOI (gCO2/tenm or others)).

(TSFS 2025:14)

334 Motsvarar MARPOL 73/78 V1/Appendix IX.
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